
Stavanger Museum / Årbok, Årg. 88(1978), s. 5-60 

FRA BOKNAF]ORDEN TIL VEST-INDIA 

Ulviklill,!!.sli'!ja i S/(wall,!!./'r b..)IS ski/J.rlarl. 

:\ \. EGIL HARALD GReDE 

Sta\'anger ligger smtralt til både fiJI' landn-rts og i sil'r1ig grad flll' sjø\Trts 
forbindelser, Sjøen har gitt hyen den letteste kontakt med sitt nære omland 
og med fjernere områder innen- og utenlands. I det følgende skal utviklings­
linjer i Stcl\'illlger bys skipsfart fra middelalderen til ca. 1800 behandles. Dettc 
\'ar en periode som fiJl,te Sta\',lIlgerskip fra de nære kyst- og ha\'omr,lder ut 

på verdensha\'ene - fi'a Boknafjorden til V t'st-I ndia, 

Stavanger regner sin hyhiswrie tilbake til 1125. Alt lenge før den tid hadde 
nok stedet tjent en sentrlimsfi.lIlk~ion. Her var gode havnefl>rhold. Kommu­
nikasjonsnH'ssig lå Stavanger sentralt til i et omrilde av økonomisk og 
politisk-administrati\' betydning. 
~år en regner Stavangers grunnleggelse til 1125 har det sammenheng med 

at Stavanger bispestol hle opprettet i 1120-årene. Bispedømmet dekket i 
utstrekning Rogaland, Agder, Hallingdal og Valdres. ~Iidddalderbyen Sta\'­
anger \'ar i første rekke en bispeby. Bispesclet ga byen Ih', inntekter og virke. 

Omlag 100 år ut i sin historie ble Stavanger også sl'te fe))' den statlige 
IiJn'altning. Rygjaf)'lke, det nåv<l'rende Rogaland, hk organisert som en 
syssel mot slutten ;n' 1100-tallet. Denne sysselen bk, som ofte skjl'dck, delt 
i to hald)'lkl·r. Stavanger ble sentrum for det sørlige hald)'lket, Hesby på 
Finnøy fill' det nordlige halvfylkl'l. En syslemann som lokalt representerte 
kongemakten rettslig, økonomisk og militært, rådde over h\"Crt hald)'lke. Det 
he\'des at dl' to hah-f)'lkene ble slått sammen like før 1300 og at Sta\'angl'r 
med delte ble kongelig administrativt sete for hde Rygjaf)'lket. Likeledes fikk 
byen lItt'tler 1300-talll,t styrket sin administrative stilling som sele ft>r 
rettsapparatets øverste håndhever i distriktet, lagmannen. 

Stavangers funksjoner preget hyen også i det ytre. Her var bispl'gård og 
katedral, katedralskole, kloster og Oere mindre kirker. Her var en vl'fdslig 
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Stavanger omkring 1350. Som 
rekonstruksjonen viser \'ar ht'hyggf"lsen samlet i 
dagens sentflllnskjerne. 
Asbjørn Simonsen, Stavanger Musf"ums Arbok 
1971 s.48. 
Knut Helle: Sta\'anger fm \'åg til by. s. 132. 

Sta\'angrr ahollt 1350. This rt'construction 
shows that the mrdie\'a1 town was silllatro in thl' 
central dClWlllown area of tlll' prt·s(·nt-day Sta\·angl·r. 

administrasjon som krevde rom for sine gjøremål. Disse og andre aktivitctcr 
var samlet i cn bcbyggelsc i området fra Vågen mot Østervåg. Hvor 
stor folkemengdcn i byen var, vct vi ikke. Vi ser likevel konturene av cn 
mangfoldighet av aktiviteter som ga levemuligheter for mange, minst to-trc 
hundrc menncsker. 

Stavangcrs rollc som administrativt sentrum mcdførtc også at bycn ble et 
oppebørselsentrum. Dette gjaldt i særlig grad for de kirkelige inntekter. I den 
kongeligc økonomiske administrasjon var Rogaland underordnet fehirdslen 
i Bcrgen, og skattene fra Rogaland ble til dels ført direkte dit. Men kirkelige 
skatter og avgifter, det aller meste i form av varer som smør, talg, fett, huder, 
fisk - i det heIe alle slag landbruks- og fiskeprodukter - ble ført til byen. M yc 
av skattevarene ble forbrukt i byen direkte av dem som var tilknyttet de ulike 
institusjonene og som betaling for andre varer og ~cnester. 

Enkelte offentlige skatte- og avgiftsvarer fra områdene omkring byen ble 
tilført Stavanger i større mengder enn det som kunne brukes på stedet. Dels 
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hadde Stavanger behov for andre vareslag enn det distriktet kunne by, 
Varespekteret var ikke variert nok til å dekke alle be ho\'. Fra den kongelige 
og geistlige side oppstod det et behov for varebytte, 

Trolig må vi også regne med at varer ble ført direkte til handelsmenn i 
byen uten konge eller geistlighet som mellomledd, at her fantes en viss 
lokal handelsvirksomhet som søkte varebytte, 

En del av varene som trengtes, kunne nok skaffes innenlands. Andre 
\'areslag måtte hentes til byen fra utlandet. Keramisk funnmateriale fra 
arkeologiske utgravinger i Stavanger gir vitnesbyrd om kontakter med utlan­
det, Dette materialet viser forbindelser med Rhin- og Weserområdene på 
kontinentet og med østengelske havner i middelalderen, En vel også at de 
kirkeligc institusjonene trcngte tilførsel av voks, vin, øl, malt, honning og 
forskjellige håndverksprodukter. 

Forbindelscne med kontinentet var ettcr alt å dømme forholdsvis sterkest 
på lIOO-tallet. Kontakten med Øst-England kom til å dominere på 
1200-tallet og inn på 1300-tallct. 

Har en egen skipsfart fra Sla\'angcr spilt nocn rollc i dettc varebyttet? 
Kunnskapene om handelen i tiden før 1300 er ra, Det er imidlertid hevdet 

al handelen og forbindelsen med England i perioden før ) 300 var livligere 
enn i scnere perioder: «----at der i Stavanger og Ryfylke i 12te og 13de 
aarhundrede har været gode forbindelser med England,» En slik forbindelse 
kan ha gitt grunnlag for skipsfart. Også stavangcrskip kan ha deltatt i denne 
farten, Sikre opplysninger finnes imidlertid ikke. 

Fra tiden omkring år 1300 er opplysningene "ere takket være engelsk 

King's Lynn var sammt'n med Ravenser 
hovedhavner for handelen mdlom Norgt' og 
Øst-England. Skip fra Stavanger og distriktet bc.-sokte 
o)(så disst, havnrllt' omkring 'år 1300. Bildt,t viser 
t'n del av ha\'nell i King's Lynn mt'd 
kjopmannshus og varelager. 
Medieval Archeology VI-VII, 176. 

King's Lynn and Ravt'nser were main partners 
in the lrade betwe('n Weslern Norway and EaSlt'rn 
England during the ~fiddle Ag!'s. 
Ships from St'1\"II1l1:er and its hinlerland ('alled 
ft'gularly at thest' ports. This piclure shows a part 
of ,he mt'dieval harbour of King's Lynn. 

"' . .,. ~.. ~ ...... .. 
.............. ".' ........... w ........ " .... ,. 
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kildemateriale. På tidlig I :~OO-tall eide slornH'nn fra Rogaland flere lastedra­
gere som gikk over Nordsjøen til England. Dl' viktigste havnene var King's 
LYJln og Ran'nser H'd Humbennunningen. Vi kjcnner na\"l1('11I' på Ilel"!' a\' 
skipt'IH'. Det \'ar « C tsteinhussen» eller «St. Lallrentiibllssen», «/h'aldsnes­
huss('n» og « I sakshuss('Il». Sta\'an.gerhiskopens skip hurer vi ogstl om. 
BusseIlt' \'ar den tids lastedragl'I"('. Skipene kunne laste opptil 30 lester, eller 
(i0 tonn i ~ ordsjølil 1'1. 

«C tsteinhussen» tilhørt(· nok klosteret på C tstein. «:h'aldsl1l'sbussen» 
kongsg.hdcJl på :\\'aldSIH's og «Isaksbussen» barolH'n Gaute pfI Talgje i 
Ry(~'lke. BiskopeJls skip hurer \'i som sagt også 0111. Stormenn fra byeJl og 
distriktet dn'\' skipsl:lrt. Likeledes finnes det indisi('r i retning av at det hl{' 
dr{'vet englandshandd av kjupnwnn (J'a Rugfi:,lk - muligens en forvansking for 
Ryl~'lke - i dellne pl'rioden. Dessuten kan det 111 ed ganske stor sikkerhet sies at 
stavangerkjøpmannen Aslak i Skagen drev handel på England i perioden elter 
I :mo. Vi lar et glimt aven handel som hil' dn'\'et lb Stavanger og 
Stavangerområdet med distriktets egne skip. I denne handelen synes byens og 
distriktets stormenn og kjnpmenn å ha vært likestilte deltakere. 

~len om \'i tar i betraktning det vi \'('t 0111 maJlnskapet ombord i 
rogalaJldsskip('Jle er det et slåeJlde trekk at dl' flest(' synes å ha tilknytning 
til Bergen. o.g at mye a\' lasten skipene hadde ombord ganske sikkert kom 
lhl andre sted('r ellll JæreJl og Ry/VIke. Fiskeprodukter - tørrlisk og tran 
salllnWII med trelast - \'ar de \'iktigste \'arene som hIl' ført ut a\' landet på 
rogalandsskipeIle, Langt etler disse vareslag i omfang kom skinn av småfe, 
storfehuder og \'adlllet. 

Tørrliskell hle nok lilrst og fremst hentet fra tørrliskstapclen i lkrgell. Det 
salllnw ~ielder tranen. Heller ikke landskyldvarene - kjøtt, huder og vadmel 
- hehon'r å stamnw rra Rogaland. Dette \'ar varer typiske lill' hde Vest/andet. 

D(' indisier \'i har på al bergenske skipp!'re og kjøpmenn - olle med 
utenlandsk opprinrH'ls(' - hadde allsvan't li)r drift a\' rogalalldsskip og helalte 
toll UJI' hrorparten iI\' las lell, kan lyde på at \'arer rra Rogaland utgjord!' el 
h('s~i<'(klll innslag ombord, og at ho\"edtyngd('11 (1\' lasten hIl' tall omhord 
i Bergell. 

])('l synes altså solll om Rogaland på begynllclsell a\' 1300-1all(,t hadeIt' ell 
n{ltl' a\' havgående skip i utenriksl;lrt. Eierne \'ar i o\'{'I'\'eicnde grad slort1Wlln 
i hyen og distriktet. l-Ier synes også å ha vært el innslag a\' lokale kjøpm('nn 
solli dre\' utcnrikshandel. 
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D"II lISI"flg,'I,k .. hn'lI Y;trmnulhs "'gl fra ,';t, 
I :lOO \'i,,'r ,'I "III,:l'Isk h;tllddsskip, 
D"IIII" skipslyp,'rr hadd,' m"d sill hll .. d,' li, .. , og 
ak"'''I''\'1I og rrwd sill sickror, 111"'11:" r"IIC'\ln,kk 
lI\l'd samlidig,' skandina\'isk,' skipslyprr. 
:-';ali,,"al :\Iarilillw :\llIs"\IIn, 
Gn ... II"ich, I.,,"doll, 

TIIl' lown Sl'al "I' Yarll1"ulh ('a, 1:100, '1'111' 
lI'adillg ship showrr 011 Ihis picl U 1'(' is a Iyp" whil-h 
had many ('ommun Irai .. "ilh nlll,,'mpnrary 
Scarrdina\'ian ships, a ,'urn'd ho\\ alld sll'rn wilh 
Ih .. rudd,'r ;11 Ih .. sid", 

~lcn distriktets skip i utenriksl~lrt ble ikke dren't IlH'd u{('lukkl'nde ell,'r 
O\'elyeiendl' egne 1(llk og vare)' ombord, Skipene synes å ha v,nt hortleid til 
skippere og kjøpmenn Ilwd tilknytning ti! Bergen, 

Sta\'anger og Rogaland hadde altså skip som gikk i utenriksfarl omkring 
år I:mo, Kildt'lH' synes fl tyde pfl at bergensere stod for driften, Fra Sta\'anger 
og Rogaland kan det neppe ha \'a'rt dn,\,,'t seh'stendig utenrikshandel i større 
grad rundt år 1300, i allt, f~lll ikke på England, 

Like\'{'1 ga ro,l{alandsskipenes fart mulighetl'r for 1'1 nødn'ndig \'archyl{(' 
med England. Rogaland og Stavanger fikk sint' tilliJrsler a\' korn. malt. 
engelske ulltøyer og honning i hytte mot fiske- og landbruksprocluktn. 

\' ed siden av Englandsfarten kan del også ha \'ært en forhinddse melloll\ 
SlavOlnger, de kontinentale kyslI'r og Øster~iøen prl 1300-lalll-t. DI'Il" kan 
tenkes å ha vært ,'n direkte fc)rhindelsl'. Like meget kan det tcnkes å ha va'rt 
en Iller tilll'ldig filrhinddse. Kjøpmenn på \Ti til og li'a Bergen kan ha sokt 
havn og handel mer periodisk i Stavanger og Stavangerdistriktet. Sta\'an­
gerskip kan ha drcwt i en slik fart unde)' samme organisasjonsmessigc liJl'llOld 
SOIll Englandsfarten. Handelen kan neppe ha haU stor omlillJg. \'i \'('t ikke 
noe om at lokale stormenn og kjøpIllenn drcv en seh'stendig ham"'1 på de 
kontinentalt, kyster og østersjøen og at den soll,'des har kunnet gi gl'llnnlag 
for lokalt dre\'et skipsf.'lrt. 

Den lokale selvstendigc skipslilrten \'i øyner den sll1rstc Illuliglll't lix pii 
1300-talkt er en l1åte a\' kystf~lrtøy('r til bruk I(JI' innenlands li·aktl;tr\. 



F.nkehl' kilder Iydl'r p.i al del "ar 
handelsti,rhindelser mellom Slavallg~r og 
øSlersjOl'n i Middelald('ren. I ØSlersjnens hansabyer 
var koggrIl ell domillt'rellde skipslype. På 
SIraisunds bys('gl fra 1329 ('r ('Il kogge avhildrl, 
Dt'Illlt' skipslypeIl "ilr Irolig vdkjt'1I1 i Slavallgrr 
og på Rngalandskyslrn. 
Herberl Ewe: Sehitfr auf SiegeIn, B .. rlill 1972, 
s, 198, 

Some sources illdicalt' Ihal Iradl' was carrit'd 
out bt,twrt'n Stavangt'r alld Bahic porls during Ih .. 
Middl" 1\lI:es. Th!' eog was Ihe dominant merehalll 
ship in Iht' Hansa 10WIIS. A eog is pielured Oil Ih,' 
1329 lown seal nf SIraisund. Thr wgs wert' 
probabl)' wdl knowII ships in Stavilngrr and ils 
hintl'rland, 

Fra 1400-tallet av er det imidlertid hevdet at handelen mellom Stavanger 
og øster~jøbyene tok seg opp «--- at der har været en livlig skibsfilrt og handel 
mellom østersjøhyene og Stavanger, ---». Denne handelen skal ha vært delvis 
formidlet a\' tyske handelsmenn som tok borgerskap i distriktet. Den enkelt­
person som stod for de største varcforsendelsl'ne mellom Stavanger og Stettin 
skulle være Stavangerbiskopen, Han var nå som tidligere den største «han­
delsmann» i distriktet. 

Tiden omkring 14-00 kan ha vært en periode «---- fuld av mulighett'r og 
utvikling for byen)), Stavanger fikk sine privilegier i 1425 og nøt godt av de 
fortsatte kongelige bestrehelser med tradisjoner tilbake til tiårene omkring 
1300, på å hjdpe og sikre aktivhandd og byliv. Privilegiene fra 1425 og de 
tegn som finnes på større handel i byen, kan ha bidratt til å gjøre Stavanger 
til det reellt' handelssentrum for Rogaland. Stavanger kan ha blitt styrket som 
økonomisk sentrum, Både hanseater og hollendere har muligens besøkt byen 
og handlet. Skip kan ha seilt til og fra i en direkte handel mellom Stavanger 
og utlandet. Opplysningene om en eventuell lokal medvirkning i en slik 
handel og skipsfart på utlandet er som for utlendingenes del, ytterst man­
gelfulle, 

Det ('r tross muligheter for direkte handcls(lrbindds('r mellom Stavanger 
og utlandet, grunn til å tro at forbindelsen med Bergen har vært den viktigste 
på 1400-tallet og tidlig på 1500-tallet. 

Samtidig må det sterkt understrekes at distriktene rundt Sta\'anger som 
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det norske samfunn forøvrig, var inne i en alvorlig økonomisk og befolknings­
messig krise fra midten av 1300-tallet. Dette fikk også følger for Stavanger. 
Kirkens inntekter gikk kraftig ned i senmiddelalderen. Tross i dette var det 
overskudd av varer for salg og et behov for tilførsel av varer utenfra. Den 
nødvendige omsetning fant sitt naturlige løp om Bergen. Her var det lett å 
få byttet distriktets produkter mot de varer som trengtes fra inn- og utland. 

De kirkelige inntekter ble ført til Stavanger. De kongelige inntekter fra 
Rogaland ble dels ført til Stavanger, dels ble de ført direkte fra Rogalands­
bygdene til Bergen. Kirke og kongemakt - biskop, sysselmann og senere fut 
- stod selv for transporten av varene til Bergen. 

Det oflentlige maktapparat stod likevel ikke bak all omsetning og skipsf~lrt 
med utgangspunkt i Stavanger. Vi kjenner i det minste en borger - muligens 
kan det ha vært noen flere - som drev handel med tradisjonelle varer: salg 
av landbruksprodukter som smør, kjøtt, huder og fisk. De kjøpte klede, lerret, 
hamp, salt, metaller og kornvarer. Også i denne sammenheng var det slik 
at det meste av selve varebyttet sannsynligvis foregikk i Bergen. 

Som en oppsummering kan sies at Stavangers og distriktets handd og 
skipsfart før reformasjonen først og fremst hadde sitt grunnlag i de økono­
miske aktiviteter det kirkelige og kongelige maktapparat utløste. 

Handel og skipsfart er ikke kartlagt. Vi har bare enkelte glimt å holde oss 
til. 

Arkeologiske funnmateriale vitner om kontakter med kontinentet og Eng­
land i perioden før 1300. Også andre spredte opplysninger forteller om denne 
kontakten. Det er hevdet at Stavanger og Rogaland i perioden før 1300 sdv 
stod for en aktiv handel og direkte kontakt med utlandet. 

Etter ca. 1300 synes denne kontakten å ha blitt besørget av bergensere. 
Stavanger brakte sine varer til utlandet og hentet importvarer til byen med 
Bergen og bergensere som mellommenn. Bergensere overtok også ansvaret 
for Stavanger og distriktets lastedragere i Nordsjøfart. 

Fra ca. 1400 er det mulig at direkte handel mellom Stavanger og utlandet 
tok seg opp på nytt. Men om dette ga grunnlag f()r ny utenriksfart for hyens 
skip drevet av bymenn fra Stavanger, er ikke mulig å si. 

I hele perioden 1300-1536 var trolig handclskontakten med Bergen den 
viktigste for Stavanger. 

Biskopen og Domkapitlet i Stavanger hadde før Reformasjonen sitt øko-
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nOllliske fundanH'nt i inntekter (i'a eget jordegods og (ht de (orskjelli,g(' 
kirkelige a\'gifter. Eli H'sentlig dd a\' disse a\'giliene ble innhetalt i (onn a\' 
\'arer. Det kunne Vil're mjøl. malt. smør, lisk. kjutt a\' storle.'. små(e.· og \,ilt, 

Disse \'arell<' dalllH't som vi tidligere har sett, ('n grunnpillar (JI' den haJ1(lt-1 
og d('t varebylle som hadde utgangspunkt i Stavanger. Biskopen og Dom­
kapitlet spilte i IIkonomisk (JI'stand en ho\'('drolle (l)r Stavanger. 

Re(>I'I11asjoJl('n medførte at kirkens domin('r('J1(!t- stilling ble ns('ntlig 
sn'kket. Kirkelige ;n'gifter og eiendommer bk konfiskert a\' kronl'n. Sta\'­
angerhispens handels\'irksomhet minket. Byen gjennomle\'(le noell 'anskelig(' 
år. Fra perioden 1 :):~6-('a. 1.')55 ~jenner \'i ennå lil(' til byens na'ring~~i\' utowr 
at akli\'iteten m;"1 ha vært pil et 1<1\'111ål. 

Fra midten a\' I :>50-tallet hegynte imidl('rtid na'ringsliwt il ta seg opp 
igjen. Dette hadde l1ere grunner. Kirken styrket stilling('n, En del a\' det 
konliskerte kirkegodset kom på nytt under geistlig kontroll. Inntektene og 
(h'rJlll'd tilførsl'len iI\' \'arer til Stavanger økte, Borgl'rne fikk 11;1 i økende grad 
anledning til opp~jup av kirkelige avgills\'an'r og vidercsalg, 

Reformasjonen medførte nok en ytterligere minking av kirkens inntekter. 
Kron('ns inntekter derimot. økte betydelig p,'1 landsbasis, Det er grunn til ,'l 

anta at det også \'ar tilfellet (lr Ry(\'lke. Jæn'n og Dalane. UlI'n at dette kan 
heh'gges med tall. 

Dessuten s~j('dd(' det \'iktige l'ndringer i den måten kronl'ns inntekter hh' 
innkre\'(1 pil, Vi har tidligerl' sett at skaUt'vart'll(' fra distriktene rundt 
Sta\'anger deh'is hil' brakt inn til byen, deh'is ble de fraktet direkte (j'a 
rogalandsbygdeJl(' lil Bergen, Kongelige uelleslemenn slod se'" ((JI' fraktin­
gen, 

Fra midt på 1550-tallct bh, del te syslemet ()randrel. StavangerborgenH' 
(ikk i oppgave å frakle kronens økende inntekter til Bergen, Enda viktig('re 
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Sta\';lIIgn h;lIld,' handdsrorhinddst'r med Øst-Em:I;1I1I1 og trulig Illl'd O'!e'rsjo,'n i 
l11idd,'I"ld"H'n, Furbilllld,,'n nwd Bl'rg.'n var like",'1 d"n viktigstt" 
,",anutsnittI" viser ,kli viktig., I .. d"n IllI'lIum Stavanger og B.'rg,'n, 

joallll('s Janssollius, Arnst,'nlam Hi,' l? 

Stavang., .. t .. "e1t'e1 with Easte ... -Ellgl,,"d and probahly "Iso, though to a I,',,,'r ,'xt,'nt, 
imu thl' Haiti .. , 

Th .. ('OIlIHTtion "ith B .. rgt'n W;IS, hmH'\'('r, what I .. unu,d large in tht, t'.'unomic lirt' 
"I' Stavangl'r, 

This llIap shows th .. f;,irwa) bc!wccn Stavang('r and Bag,'n, 
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var det at borgerne etter hvert ble overlatt organiseringen av skatteinnkre­
vingen. Derved åpnet nye fortjenestemuligheter seg. 

Viktigst var det at Stavanger fra 1568 ble eget len og sentrum for de to 
fogderiene Ryfylke i nord, Jæren og Dalane i sør. Stavanger ble styrket som 
administrativt sentrum. Alle de kongelige skattevarene skulle føres om byen. 
For stavangerborgerne som var engasjert både i oppkreving og frakting av 
skattevarene må dette ha medført ytterligere økt aktivitet. 

Det var ikke den eneste «nye» aktivitet. Kontoret - hanseatene - i Bergen tok 
seg av importen av hanseatisk øl til Vestlandet og Nord-Norge. Stavangere 
ble trukket inn i distribusjonen av ølet ut fra Bergen. 

Denne økte aktiviteten i kronens og hanseatenes tjeneste ga enda nye 
handelsmuligheter. Skatteoppkrevingen medførte for borgerne en bredere 
kontakt med bøndene i Dalane, på Jæren og i Ryfylke. Mulighetene for å 
drive egen handel ved oppkjøp og videresalg av varer økte. 

Dessuten søkte silda inn til Rogalandskysten. Dette skjedde fra ca. 1550 
og noen tiår framover, muligens så langt som fram til etter 1600. Fisket ga 
borgerne nye næringsmuligheter. 

Ned gjennom tidene har silda gang på gang gitt en mektig stimulans til 
Stavanger. Slik var det også i siste halvpart av 1500-tallet. Det er grunn til 
å tro at særlig sild og også annen fisk ble omsatt i større mengder. Den silda 
som ble fisket nær Stavanger, fant nok i hovedsak veien til Bergen via 
Stavanger, og ble ført på stavangerborgernes skuter. Bare mindre deler ble 
omsatt i Stavanger. 

Kontakten med Bergen var det viktigste handelsgrunnlag for Stavanger 
i perioden fra reformasjonen i 1537-ca. 1570. Stavangerborgerne ble i 
sterkere grad enn før trukket inn i denne handelen både ved frakting av et 
stigende volum av kongelige skattevarer, ved at borgerne utnyttet mulighe­
tene for en egen bondehandel, ved oppkjøp av kirkelige inntekter, ved 
deltagelse i fiske- særlig sildefiske - og ved frakting av øl for hanseatene. 
Stavanger hadde handelsforbindelser både med hanseatene på Bryggen og 
med borgere på Strandsiden. 

Samtidig som stavangerne levde i den gamle avhengighet av det offentlige 
- kongelige og kirkelige - maktapparat som i denne perioden ga økonomiske 
ekspansjonsmuligheter, kom de også til å drive en selvstendig handel. Dette 
er et nytt trekk som vi må merke oss. Den økte handelen på Bergen må også 
nødvendigvis ha ført med seg økt skipsfart. Flåtens omfang kjenner vi likevel 
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ingen detaljer om. Men det må likevel regnes som trolig at det særlig var 
borgernes egen flåte som ekspanderte i denne perioden. 

Denne økte kontakt med Bergen var av vesentlig verdi. Stavangers 
framvoksende selvstendige borgerskap fant gjennom Bergen avsetning for 
varer fra Rogaland og innkjøpsmuligheter for de varer som trengtes i 
heimbyen og distriktet. Forbindelsen med Bergen brakte også Stavanger i 
indirekte kontakt med et ekspanderende europeisk marked. 

Vi kan også merke oss at forbindelsen med Bergen og særlig med 
hanseatene på Bryggen ikke ser ut til å ha brakt stavangerborgerne inn i et 
økonomisk avhengighetsforhold til sine handelspartnere. Dette ga særlige 
muligheter for kapitalakkumulasjon. Bergenshandelen var nok den domine­
rende og Bergensleden den viktigste for stavangerflåten også i perioden 
1537-1570. 

Vi kan settc utviklingen fram mot 1570 inn i en større sammcnheng. Vi 
har tidligcrc sett at handelen i Rogaland blc drcvct av såvel Stavangcrs som 
distriktcts stormenn og handelsmenn. De var likestiltc. Handelcn var fri. 
Stavangcr var likevel særlig heldig stillet i denne lokale sammenheng. 
Grunnet byens stilling som administrasjonssete ble den også oppcbørselssen­
trum. Det meste av skattevarene fra distriktet blc ført til byen. En del - det 
gjaldt kongeligc inntekter - gikk likevel fra distriktene rundt Stavanger 
direkte til Bcrgcn. 

Fra pcrioden rundt år 1300 kom kongemakten til å føre en bevisst by- og 
handclsvennlig politikk. Denne skulle hjelpe opp en heimlig aktivhandel og 
byliv. Stavangcr nøt også godt av denne politikken. Byen fikk sitt privilegium 
av 1425 som ga byen handelsmonopol over nærmeste oppland og sammen 
med andre unevnte steder over hele bispedømmet. 

Stavanger ble tatt under kronens beskyttelse. Det kan ha gitt som resultat 
at byen rundt år 1400 hadde blitt et handelssentrum for Rogaland. Men 
samtidig måtte byen tåle en vesentlig nedgang i sine kirkelige inntekter, noe 
som kan ha vært en medvirkende årsak til at den kapitalkrevende utenriks­
farten direkte fra byen og distriktet etter hvert skrumpet inn og muligens 
opphørte hel t. 

Bergen ble også og i langt større grad enn Stavanger tatt under kronens 
beskyttelse. Byen ble stapelplass for den viktige tørrfiskhandclen.Eksporten 
til utlandet fra områdene nord for Bergen og de gamle skattlandene i vest 

15 



skulle g-å (i'a Berg-ell. I Berg-en slo den europeiske handelstormakt, den tyske 
Hansa seg- ned. l\led sin kapitalmakt greidde hanseatcnc å dominere mye 
<1\' handelen i kystområdene n:st og- nord i Norge. Hanseatene ble så sterke 
at de kunIle ((lI'by andre utlendingers seilas på Sta\"anger, Trondheim og­
andre steder. Denne dominans skulle \"are vedlike til ut på 1500-tallet, sel\" 
om den aldri helt maktet å holde konkurrenter borte, 

Kongemaktens sa'rlig-e beskyttelse a\' Bergen og hanseatenes styrke ()!"­

klarer det prinsippielle og fundamentale skille mellom Berg-en og- Sta\"anger 
i den perioden \'i har omtalt. Det fi)['klarer h\"orlor Sta\"anger i det \'('sentIige 
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B .. rg .. n var ('II('r norskt' forhold .. n stor!)}' og l'l Ij .. rnhanddss('ntrum, Bildet ('r fra sistt' 
halvdd av 1500-årt"llt', 

Sta\'angt'r I('\'dt' I .. ng(' i skygg('n 3\' sin større og ml'ktigl'rl' nabo i nord, 
En av mange \'arianter ,1\' hergenshildet fra 1570-1590, Anv('ndt i \\"('rd .. nhag .. n, "cl" 

rebus publicis hallst'atids», 1641. 

Ungt'll \\'as s('t'n Irom a Nor\\'t'gian point of vi('w, a hig town and a ('('ntrl' of lang 
distance trade, This picture dates frum the laller half uf tht' 16th ('entury, Stavanger InnI( was 

uvershacluwecl by its grl'ater <Hld mure important neighbour rurther north on tht' emlst. 



ble et lokalhandelssentrum, mens Bergen hle et Ijcrnhandelssemrulll. :'\urgcs 
største handelsby. 

Nå maktet nok aldri som alt sagt, hanseatene å sette en stopper I(J!" andre 
utlendingers handel på kysten. Etter h\"t'rt førte dette til et frontalangrep mot 
hanseatenes maktposisjon. Det s~jcdde gjennomgripende cndringer i det 
europeiske handelssystemet. Hanseatene ble trengt tilbake. Andre tyske byer. 
hollendere, skotter, dansker og andre søkte de norske kyster (H' å kjøpe ug 
selge varer. Til Stavanger kom det i 1551 bremere som leide seg hus og slo 
seg ned i den t yddige hensikt å danne en last bremersk handels-stasjon i 
byen. Fusøket mislyktes. Det er grunn til å tru at den direkte kontakten med 
utlandet I()rtsatt var s\"ak etter bremerperioden. Det er også umulig å si um 
stavangerskip deltuk direkte i utenlandshandelen i Ryl~'lke sum amakelig fikk 
betydelig umlang fra midten av ISOO-talkt. 

Bremnenll's etableringsforsøk hadde likc\"C1 gitt byen en kontakt med et 
europeisk marked i ekspansjon, et europeisk marked som kunne ta imot \"arer 
Stavanger hadde å selge. Stavanger ble nok også kjent som en Illulighetcncs 
hy ute i Europa. 

Perioden 1570-1600 \'ar en ekspansjonsperiode for Stavanger. SOI11 alt 
nevnt ble Sta\"anger len opprettet i 1568. Sta\'anger ble lenets hovcdstad og 
administrasjonssentrum for de to Iogderiene Ryfylke, Jæren og Dalane. 
Oppebørselen skulle nå organiseres fra byen og skatte\'arene løres dit. Dette 
bød nok på problem. Kongen måtte innprente og understrekc den nye 
ordning i 1571. Alle skattevarer skulle uten unntak føres til byen. Ryfylke­
bøndene var i særlig grad lite villige til å oppgi sin gamle (orhinddse med 
Bergen. 

Stavanger nøt likevel problemer til tross, godt av sin nye posisjon som 
administrativt sentrum for det nyopprettede Stavanger len. Tilførslene a\" 
landbruksprodukter til byen økte. Lensherrens gård blir omtalt som et 
betydelig handelshus. 

Det er alt nevnt at borgerne før og i forbindelse med den administrative 
omleggingen ble trukket direktt, inn i arheidet med oppkrevingen av skat­
te\·arene. Dette sammen med annen direkte kontakt med lenets bønder 
styrket Stavangerborgerne økonomisk. Dessuten \'ar sildefisket rikt. 

Om(;lIlget av handelen i perioden fram til år 1600 ~jenner vi imidlertid 
ikke til. Det er likevel grunn til å tro at forbindelsen med Bergen ble 
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opprettholdt i denne perioden. Bergen var Norges viktigste handelsby. 
Bergensleden var nok ennå en viktig ferdselsåre for stavangerskip. Det må 
likevel understrekes at denne forbindelsen trolig ikke lenger var så viktig som 
før, at den enkelte handelsmanns og byens avhengighetsforhold til Bergen 
ble mindre. 

Økt tilførsel av varer som mel, øl og malt fra andre steder enn Bergen må 
også ha løsnet på båndene mellom Stavanger og hanseatene på Bryggen. Var 
her så noen direkte handel med utlandet? På nytt cr det vanskelig å gi et 
dekkende bilde. Hverken varemengder eller skipsfart lar seg måle. Handels­
området er det også vanskelig å gi et dekkende bilde av. 

Det er allikevel klart at utlendinger drev sjøfart og handel på Stavanger. 
l 1579 ble det salt forbud mot blant annet utlendingers handel. Dette tolkes 
som at fremmede handelsmenn ikke var noe særsyn i byen og distriktet. 

Fra 1590 kjenner vi til at en Gert Speckmand fikk løyve til å drive handel 
i Stavanger i det omr.'mg han ville med fisk, smør, tømmer og andre varer. 
Det kan tenkes at Gert Speckmand var tysker, altså en utlending. 

Hva så med stavangernes egen handel? Kan vi si noe om den? Ja, endelig. 
Før første gang siden tidlig på 1300-tallet lar den seg til en viss grad måle 
for visse områder. Kilden er Øresundtollregnskapene som gir opplysninger 
om handelen i østersjøområdet. Disse regnskapene har nok sine svakheter. 
De oppgir ikke skipsstørrelse, eller vareslag. Heller ikke kan vi være sikre på 
at alle stavangerskip som gikk inn i østersjøen er med. Noen gikk nok også 
gjennom Storebelt. 

I perioden 1569-1594 passerte fra 0-2 stavangerskip inn og ut gjennom 
Øresund. l perioden 1596-160 I skjedde det en betydelig økning. Disse årene 
var 5-7 skip det normale, med et unntak for 1598 da bare ett skip gikk inn 
i østersjøen og i 1597-1598 da bare ett skip passerte ut hvert av årene. 

Disse tallene er interessante. Byen hadde en utenriksfart. Om vi setter 
tallene inn i en videre sammenheng blir de enda mer opplysende. Det sies 
«a t i årene 1596, 1599, 1600 og 160 I er det bare Bergen blant de norske byene 
som sender flere skip enn Stavanger gjennom Sundet, mens Marstrand er 
på omtrent samme nivå som Stavanger. Dette forholdet holder seg noenlunde 
konstant helt til slutten av I 620-årene. Et annet markant trekk er at det 
gjennomgående seiler atskillig færre utenlandske skip fra Stavanger inn i 
østersjøen enn fra de andre norske byene, iallfall Bergen, Oslo, Trondheim 
og Tønsberg. 
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Fra slutten av 15oo·lallel økle SlavOIngers 
handd med ØSlt'rsjøen, Ved Kronborg hvor skip 
passerte 0re.-sund på veg lil og fra øSIt"rsjøområdel, 
hle .. 0rc.-sundlollcn» oppkrevd, 
Bernt Lore.-nlzen: Den berommelige 
handelsstad BNgt'n Rit'nnom lidt'ne. 1660-1814, 
s. 16. 

From the laller decades of Ihe 16th C('ntury Ihe.­
Sla\'anger lrad .. inlo th .. Baltic greally increase.-d. 
AI Elsinore Ihe Sound·loll was colleclt'd. 

Vi kan altså konstatere at Stavangers borgere, etler noen spredte forsøk 
fra 1569 og utover -70 og -80-årene, fra og med 1596 årvisst sendte 5-7 skip 
gjennom Øresund, noe senere opp til 9. Mulighetene fc)r at Ilere seilte inn 
i østersjøen gjennom Storebelt, er også til stede.» Videre hevdes det «at farten 
mellom Stavanger (eventuelt Ryfylke) og utlandet i siste halvpart av det 16. 
århundre i like stor grad kan ha gått over Nordsjøen til britiske og andre 
vesteuropeiske havner som til havner i østersjøen. Men fc)rholdet mellom vest 
og øst i Stavangers handelsforbindelser lar seg for denne perioden dessn'rre 
ikke nærmere bestemme», Vi kjenner imidlertid en stavangerskute som gikk 
i fart på England i 1600. 

Før 1600 kjenner vi ikke noe til størrelsen på skipene. Det er rimelig at 
dette var små skip, jakter, pinker og kreierter på 10-15 lester, Fra ca. 1600 
finnes det også opplysninger om større skip i Stavanger. I 1599 ble det bygget 
et 30- lesters skip på Lista for et partsrederi i Stavanger. Rederne var Christen 
Thrane, Christen Nielsson og Eilert Brynning. Et annet 40- lesters skip var 
bestilt, Det kom imidlertid ikke til byen. 

Det er også sannsynlig at det i 1600 fantes et annet større skip i Stavanger, 
en 35- lester som het «Jonas». Helt sikkert er det likevel ikke', da 35- lesteren 
«Jonas» kan ha vært samme skipet som 30- lesteren vi kjl'lmer fra 1599, 

StavangerIlåten økte. Skip ble bygget. Delte skjedde ikke bare i mer Ijl'rne 
områder. Også i Ryfylke kan vi gå ut fra at det ble drevet skipsbygging. Det 
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er likeledes symptomatisk for sta\'angl'rflåtens vekst at byclI tikk sitt eget 
\'erll, Det var i dritt senest i 1590. Da ble et skip bygget i hyen solgt til 
Skottland. 

Ogsil i perioden 1570- ca. 1600 er det vanskelig å måle omfilllget a\' den 
vareeksporten som s~jedde med skip fra Sta\'anger. Til østersjøen må sild 
og annen fisk ha spilt ho\'('drollen. Trelast og landhruksprodukter var også 
med. Til det engelske marked \"l't vi at det gikk tømmer. «Jonas)) a\' Stavanger 
losset i 1600 trelast i Yannouth i England. 

Fra rundt 1570 er det mulig å få et visst mål av stavangerflåtens aktiviteter 
il1l1l'n visse områder, Fra rundt 1600 lar det seg også ~døre å få en viss owrsikt 
0\"('1' de \'an'r som hil' ført ut av byen. Tollinntektene som bare registrerte 
en del av omsetningen og etll'r ulike regler tilulikl' lider gir et visst inntrykk. 
Det cr lale om en økning fra 2'l63 daler til 3931 1/2 daler i perioden 1612-13 
til 1619-20, en økning på 60 'Yo, muligens litt la vcrl'. Stavanger solgte sild. 
annen fisk og laks, landbruksproduku'r og trdast. 

En stor del av \'an'ne SOI11 hle utført fra Stavanger var typiske skatte\'an'r. 
Borgerne stod i største grad for utførselen. Dette tyder som før sagt, på at 
lensherren må ha omsatt brorparten av sine varer til borgerne som så stod 
for videresalget innen- og utenlands. 

Sild var en ho\'('dvare. Sildehandelen ser ut til å ha spilt en hetydelig rolle 
båd(' SOIll byttemiddel for landbruksprodukter sa'r1ig fra Jæren, og som 
eksport vare til østersjøen. Borgerne tisket seh'. 

Også saltfiskeksporten betydde mye for borgernes økonomiske velvære. 
Laksen var en annen salgsartikkel. Det var imidlertid noe varierende tendens 
i handelen med denne varen. Hovedtendensen var likevel at det elter 
vekslende eksport fram mot 1614-15 synes å ha va'rt økt handel fram Illot 
1620. 

Laksen hil' i motsetning til andre varer nok for det meste solgt direkte til 
bremerne som var hovedavtakerne, av lensherren eller kirkelige institusjoner. 
Noe salg skjedde likevel gjennom borgerne. Det finnes også eksempler på at 
borgerne leide lakseeh'er av konge eller kirke og drev laksefiske og omsetning 
helt selvstendig. 

Borgerne hadde ikke samme kontroll over laksehandclcl1 som annen 
handel. De nøt likevel også på dette feltet godt av byens stilling som kongelig og 
kirkelig administrasjonssete. Lakseeksporten var likevel det fiskeprodukt som 
betydde minst for byens økonomi. 
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Landbruksproduktene "ar den nest "iktigste inntektskilden li)r byen etter 
silda. Huder og skinn talte i denne sammenheng mest. Ellers var det eksport 
a,' kjølt. talg, lilt tran og hester. Landbruksprodukteksporten økte en god 
del i perioden 1600-1620, og delte var verdifulle varer, opptil fire ganger mer 
verd enn tilsvarende sildevolum. Det meste av denne eksporten gikk på 
stavangerskip og skip heimehørende i Danmark. 

Også mye av landbruksproduktene var kirkelige og statlige naturalieinn­
tekter solll borgerne overtok. Ellers handlet borgerne som lur direkte med 
bøndene. Bondehandelen var en kombinasjon av direkte oppkjøp og over­
takelse av kronens og kirkens naluralieinntekter. 

Handelsskip fra 1500·ån·ne, en såkalt .. Small Slup" på ca. 40 fnl. 
Etter tegning a\' Hans Hnlbein d.y. ca. 1532. 

A 16th. Century merchant ship. 
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Trelast betød likeledes mye for byen økonomisk. Rett nok gikk mye av 
trelasteksporten direkte fra Ryfylke på utenlandske skip. Men fram mot 1630 
økte eksporten fra Stavanger. En stadig større del av trelasteksporten blir det 
hevdet, kom til å gå om Stavanger eller i Stavangers regi. 

I 1602-1603 gikk den eneste utførselen av tømmer fra Stavanger på et 
frisisk skip som var befraktet av Jon østensen. I mange år lå utførselen fra 
Stavanger på 2-400 dir. Trelasten som gikk med stavangerskuter gjennom 
Øresund til Danmark, var ikke toll belastet. Store mengder kan det likevel 
ikke ha dreiet seg om. Eksporttallene kan derfor ha vært noe, om enn ikke 
mye, høyere enn 2-400 daler årlig. 

Ryfylkes trelasteksport stod i en verdi av 4000 riksdaler i normalår. I gode 
år var den oppe i over 7000 riksdaler. 

Stavangers andel av trelasteksporten fra Sør-Vestlandet økte fram mot 
1629. Da lå den på 800-1000 daler årlig. Dette betød at Stavangers andel 
av trelastutførselen i forhold til Ryfylke økte Ira rundt 10 % til 20-25 %, og 
at Stavanger var den største tømmerhavn i distriktet. 

Stavanger var i fortsatt framgang. Dette er viktig. Viktigst for oss er likevel 
hvilken rolle Stavangers skipsfart spilte i denne sammenheng. 

Ovenfor er det antydet at stavangerskip deltok med vekslende intensitet 
i fraktingen av de ulike produkt. Et hovedpoeng er at stavangerflåten stod 
for en vesentlig del av vareutskipingen fra heimbyen. Vi har opplysninger fra 
årene 1612-1613 og 1619-1620. Det førstnevnte år gikk 36 % av utførselen 
på stavangernes egne skip. Eksportverdien var 2901 daler. For 1619-20 anslås 
Stavangers andel av vareutskipingen til ca. 40 %, kan hende noe høyere. 
Eksportverdien hadde steget til 4433 daler, en økning på nær 53 %. 

I tillegg til det som er nevnt ovenfor kom farten på norskekysten. En stor 
av handelen - inntil halvparten - med Bergen gikk på stavangerskuter. 

Nå betød likevel bergenshandelen mindre relativt sett. Danmark og 
østersjøhavner kom til å bli de viktigste målene for Stavangerskutene. 
København og Rostock var hyppige og typiske reisemål. Noen skuter gikk 
også til Skottland, England og de tyske nordsjøbyene. 

Annen utvikling skjedde også. I perioden 1605-1620 gikk det gjennomsnitt­
lige tallet av stavangerskuter i Øresundfart ned. Lastemengden økte. Det må 
vi ta som et tegn på økende gjennomsnittsstørrelse for skutene. Det er også 
mulig at det var særlig innen trelasteksporten større skuter blc satt inn. I 
alle fall kjenner vi de største skutene fra denne farten. 
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I 1605-1606 var det tre stavangere som eksporterte trelast på eget skip. 
Ett av skipene var på 35 lester, de to andre på 22 lester hver. I 1629 var 
det Oere store skip fra Stavanger som gikk i trelastfart. Det var en 60-lester, 
en 45 lester, en 25 lester og dessuten to skip på 16 og 12 lester hver. Dessuten 
ble det i tillegg leiet flere skip. Dette viser at trc1astnæringen ikke bare betød 
mye ()r byens økonomi totalt sett. Den ga seg særlige utslag for stavanger­
nåten som ble sikret beskjeftigelse med større lastedragere på et viktig 
marked. Stavangerskutene spilte en framstående rolle som lastebærere for 
byens salgsprodukter. Skipene seilte innenlands som før, og de seilte i større 
og større grad utenlands: på Danmark, østersjøen, de tyske nordsjøbyer, 
England og Skottland. 

Ved siden av stavangerne spilte danske skuter en viktig rolle for byens 
eksport. 

Vi skal heller ikke glemme utlendingene. Disse dominerte ikke helhctsbildet. 
Mcn for cksporten av enkelte vareslag spilte de en stor rollc. Hollenderc, 
skottcr og cngelskmenn hentet trelast. Bremernc spilte en hovedrolle i 
eksporten av laks fra Stavanger. 

Her var også import til Stavanger. Og som eksporten viste importen 
stigning de førstc tiårene etter 1600. Det vareslag det finnes best importover­
sikt over i denne perioden er øl. Ellers finnes det opplysninger for enkelte 
år som viser at det ved siden av øl ble importert brød, mel, malt, erter, jern 
og hamp. 

For de viktigste konsumvarene skjedde, så langt en kan stole på tollregn­
skapene, en fordobling av importen i perioden 1612/13 - 1619/20. Også dette 
må sees som en indikasjon på veksten i Stavanger i perioden. 

Delte gir en bakgrunn for vårt viktigste spørsmål: Hvem fraktet varene til 
byen og hvor kom de fra? Både stavangerskip og utlendinger var med i 
importen. Men forholdet mellom stavangerskip og andre kan vi i denne 
sammenheng ikke si noe om. Det meste av massevarene kom fra Rostock og 
Straisund. Fra Danmark kom malt og noe øl, fra Liibeck øl, malt, rug, brød 
og hamp. Ellers kom det varer fra Bremen, Holland og Skottland. 

I mportmønsteret er det samme som for eksporten. Danmark og østersjø­
havnene talte mest. Men det kom også varer til Stavanger fra de andre 
landene rundt Nordsjøen, på stavangerkjøl og på fremmed kjøl. 

Pcrioden fra ca. 1570 og framovcr dc førstc tiårene av 1600-tallet var cn 
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[ tiårene rundt 1600 hadde Sta\'angers næringslh' og handt'l t'n framgangsrik periode. 
FramgangeIl bli' i stur grad håret fram a\' dyktige innflyttere fra Danmark, Tyskland og Holland. 

Bildt,t \'ist'r en sta\'angerkj"pmann \'ed skri\'eborde!. 
Glassrutt' fra :--:t'd('rland 170·1. Historisk !\1us('um, lJniw'rsitNt't i Bergen, 

In tht' dt'cadl's b .. rort, 1600 Sta\'angt'r trade and shipping prospcrl'd, The progr('ss was 
to gr('at ('xtt'nt It'cl hy ablt, immigrants Irom Ol'nmark, Germany and Holland. 

Th(' picture shows a Stavangl'r businl'ssman at work in his offirl'. 

ekspansjonsperiode for Stavanger. Vi kjenner denne tiden som perioden da 
et selvstendig borgerskap markerte seg for fullt i byen, 

Det er et sa~rlig trekk å merke seg ved dette borgerskapet. Vi har tidligere 
sett hvorledes utlendinger hadde forsøkt å finne fotfeste i byen. Episoden med 
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brenwrJll' som \'ille danne en egen handelsstasjon rundt 1550. er kan Iwnde 
den mest kj('ntt'. Disse forsøkene mislyktes. 

Det er likevel hevdet at de mislykte forsøkene til tross, ble Stavanger kjent 
som mulighetenes by ute i Europa, 

Utlendingene ga ikke opp. Dl' kom tilhake, fra 1570-tallet;i stigende antall. 
Nå (hnt de \'arig fotfeste i byen, U nge ~jøpmenn med kapital i ryggen og 
utenlandske kontakter kom fra Danmark, Tyskland og Holland, I)e slo seg 
Iwd som borgere, de handlet og dl' \'ar redere, Christen Trane \'ar ('n a\' disse 
innflYllerJw. Han kom til Sta \'anger fra Jylland alt tidlig i denne ekspansjons­
perioden, rundt 1570. Han ble snart hyens rikeste mann og en a\' sin tids 
aller fremste handelspionerer. 

InnflytterJll' \'iste også en egen ('\'Il(' til il knytte slektskaps(JI'binddser med 
byens rikeste slekter, I det hele \'iste de å sikre seg framstående posi~joner 
i bysamfunnet. Elter h\'ert kom innflytterne og deres krets til ii utg;jcJl'(' en 
('gl'n kjerne på 10-15 personer som drev el særlig nært samarbeid, 

Denne gruppen kom neppe til å ligge så høyt 0\'('1' andre a\' byens 
innhyggere som det rike og dominerende handdspatrisiatet vi kjenner fb 
S('nl'n' norsk byhistorie, De korn like\'('1 til å utgjøre en indre ~jenlt', en 
gryende sosial og økonomisk elitl'. 

Det var denne gruppen som høstet dl' rikeste fruktene a\' den økende strøm 
a\' skattl'\'an'r som. grunnet de administratin' omlegginger med opprettingen 
a\' Sta\'angt'r len fra 1568. bk lørt til Sta\'anger og on·r1all horgerskapet for 
videre omsetning. Det \'ar den samme gruppen som høstet slUrst IiJl'dder a\' 
at l'n økende mengde kirkelige innt<'kter hil' lørt til byen og som intensiwrte 
hand('kn med omlandet. 

Det \'ar nok også i stor grad denne samme gruppen som stocJ for 
ekspansjonen i skipsfarten, Og det var i alle fall denne gruppen som 
(inansierte større tonnasje gjennom partsrederier. Partsrederiet li'a 1599 er 
alt 11l'\'nt. Også fra 1620 kjenner vi l1ere parts rederier. Da eid(' Christen Trane 
og Swnd Hanssen skip sammen. Dl·t f~lIltes også to andre partsrec!erier. Det 
l'ne stod Anders Roseno\' og Thøgt'r Mathiessell for, det andre S"IIi-en 
Jenssen og \\'iIIum Jonsson. 

Borgernes handelsekspansjon førte trolig med seg en økning a\' sta\'anger­
flåten, Rundt år 1600 \'ar her i hYI'n 4-5 skip, kan hende noen l1ere på rundt 
20 lester, noen få mellom 10 og 20 lester, sammen med el1 hd dd jaktl'r på 
4-10 lester. Tilsammen hadde hyen ('11 Oåt(' på 20-30 fartøyer, 
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Disse skipene gikk i Bergenskd('n som før, østersjøen ble flittig besøkt. 
Også på England var stavangerskip i fart. 

Det sentrale horgerskap stod for det vesentlige av ekspansjonen innen 
Sta\'angers handel og skipsl~lrt. Det var denne krets som omsatte de største 
varemengdene, og det til den grad at der hevdl's å være bemerkelsesverdig 
hvor slor dd av handden som lå i stavangerborgernes egne hender i denne 
perioden. Borgerskapet hadde overtatt kirkens og kronens gamle rolle som 
byens økonomiske krumtapper. Det \'ar det samme nye borgerskapet som 
brakte \'arer ut til markedene på en økende flåte av større skip. 

~len det var ikke disse storborgerne alene som stod «)r l·kspansjonen. Et 
mellomskikt av jekteeiere stod «lr det meste av transporten mellom Stavanger 
og Bergen. Disse utgjorde en mellomgruppe i bysamfunnet. 

Her l~lIlles også en økende håndverksgruppe, et annet tegn på byens 
ekspansjon. 

Den mer generelle bakgrunn for ekspansjonen var den Ill'. Stavangers 
omland var i sterk vekst fra midten av 1500-tallet. Næringskrisen fra 
middelalderen var i fnd med å bli overvunnet. Stavanger ble ved opprettelsen 
av Stavanger len i 1568 styrket både som administrasjons- og økonomisk 
sentrum. Det alminnelige europeiske handelsoppsving sammen med oppløs­
ningen a\' hanseatenes makt i Bergen åpnet for en stadig økende etterspørsel 
og handel. 

Vi har sett på stavangerflåtens størrelse omkring år 1600. Om vi så går 
fram til ca. 1630 Sl'l' vi at i 1631-1632 var Stavangerflåten på 6 skip og skuter 
på 115 lester og 14 jakter på tilsammen 45 lester, 160 lester totalt. Jaktene 
var små, fra 2-4 lester. Men her fantes nå også større fartøyer. Svend 
Berentsen hadde en 56 lester, Peter Dorenfeldt en 29 lester. Byens flåte hadde 
like mange eller muligens noen ferre skip cnn 30 år tidligere. Tonnasjemeng­
den linnes ikke noe sikkert sammenlikningsgrunnlag for. 

Aret etter i 1632-33 var tonnasjemengden redusert. Da fantes det i byen 
ti skip på tilsammen 45 lester og 13 jakter på 46 lester. Den samlede tonnasje­
mengde var redusert til 91 lester. I året 1633-1634 var flåten ytterligere 
redusert seh- om tonnasjemengden holdt seg på omtrent samme nivå. 
Stavanger hadde da Icm skip og skuter på 68 lester og 8 jakter på 24 lester, 
tilsammen 92 lester. Mer kjenner vi ikke til angående flåtens størrelse og 
omfang fra 1630-årene som var en vanskelig periode. 
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DI' godl' åren", rundt 1600 ble a\'løst a\' \'anskrligere tider for Stavangers hamld og 
skipsf.ut. Enkehe perioder kunne imidlertid være gode. Slik \'ar det i årene 1634-1645. Da 

blomstret Stavangers skipsfart på :-.lederland, FranJ.:rikr og østt'rsjIJrn. 
Delte bildet viser skip undrr sril utenfor Ollnqllerqur i Frankrike. 

Jacob Oirxz van drr Veer, 1628. 

During the 17th eentury the Stavanger tradl' and shipping met ..... ith many prohlc'ms 
and ad\'erse conditions. Trade prospered only during a few and short p ... riods. Om' Ii,rtunatl' 

period was thc' years 16-13-45. 
Thc'u Stavanger ships traded prospt'rollsly on Holland, France and inlo Ihc' 8ahie. This 

pieture from 1628 sho ..... s ships under sail off th ... weSlern cnast of Frauct'. 

Hannibalfeidens tid - 1643-1645, da det var krig mellom Norge og 
Sverige, ble det skapt ny aktivitet i byen, også for sjøfarten. Byens fraktfart 
øket. Stavangerskip gikk på norskekysten fra Nordmøre til Oslofjorden. Vi 
finner dem i trekantfart Nederland-Stavanger-Calais og ellers i nederlandske, 
franske og 0stersjøhavner. Stavangere befraktet utenlandske skip og seilte 
som skippere på utenlandske skip. 

Krigstiden ga i det hele gode vilkår for Stavangers skispf~lrt. Flåtens 
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stnrrdse kjenner d imidlertid ikke til. Det skulle likevel på bakgrunn a\' den 
stnrre aktivitet, ikke være urimelig å anta al slavangerflålen også lonnasjl'­
Jlll'ssig må ha hall el oppsving under og i årene etler HannihaJfi'iden. 

Ny kunnskap om slørreIsen på byens flåle mr vi ikke lør mot slutten a\' 
I GGO-lallet. I I G69 hadde byens tre skip på tilsammen 36 lester, I 1671 \'ar 
f1{llen enda bare Ire skip, Men leslNallet hadde gått ned til 31 lester. I 1673 
\'ar hyens flåte reduserl til lo skip, Lesletallet hadde imidlertid gått opp til 
B7 Il'ste!'. l lillegg lil skipene l~lI11es det en del åpne jekter. I 1675 hadde hyen 
2G slike på i ah 100 lester. 

Sta\'angerllålens størrelse i perioden var altså ca. 130-190 lester. De lall 
som er gitt mOl'nom, gir imidlertid ikke noe ftlllgodt bilde av Stavangers 
skipslilrlsinteresser. Vi vet at sla\'angerborgel'lll' alt i 1665 eide part i et stort 
skip på 50 lesler sammen med noen Helsingørmenn. Delte skipet \'ar ikkl' 
registrert i Stavang('fs skipslisler. «Kræmmeren» som skipet hel, kom til hyen 
((u'st i 1672, lrolig om \·åren. Stavangerflålen var liten og den var reduserl 
siden begynndsen av 1600-1allet. Dessuten ser det ut for al lilrtsområdet ble 
innskrenket i lill'llOld til del som var vanlig i tiårene på begynnelsen av 
1600-tallel. De flesle skipene og jaktene gikk nå i fal'l på Sta\'anger, 
Bergenhus len og Østlandet. Norsk kystfart ga næringsgrunnlaget for Sta\,­
angerllåten i denne perioden. Det er betegnende for situasjonen at da 
(,Knl'mmeren» kom lil Stavanger hle skipet sall inn i kystlart på Trondheim. 

Sch' kyslfarten bk dr('\'el under store vanskeligheter. «Krænuneren» hle 
kapret alt i 1672, samme sommeren den kom til byen. Landet \'ar på nytt 
inne i krig. Denn(' krigspt·rioden skulle ikke komme til å by på fordeler I<)r 
Stavangers li·aktf~.rt slik som tilfellet hadde værl under Hannibalfeiden. 

Bakgrunnen \'ar at europeisk stormakts krig hadde brutt ut fra 1665. 
Hovedaktørene var Holland, England og Frankrike. Den dansk-norske 
kongen ønsket \'l'nnskap med England. Han ga løyve til at den engelske 
marine kunne gt. inn til Bergen havn for å ta noen rikt lastede hollandske 
ostindiafarerl' som lå oppankret de!'. Byttet skulle deles. Beskjeden om den 
hcmmelige avtale som var inngått om dette, nådde ikke fram til Bergen i tide. 
Da den engelske flåten stod inn på Bergen havn ble den møtt av ild fra 
Bergenhus. Eng('lskmcnnene måttl' trekke seg tilbake ille skadet. Danmark­
Norge ble trukket med i krigen på nederlandsk side, mot sin vilje og med 
sterkt s\'('kkl'l tillit også hos sine allierte, Nederlenderne hadde nok mtt 
kunnskap om den hemmelige avtale de to konger imellom. 
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Slaget på Bergens våg i 1665 førte grunnet misforståelser Danmark·:'-/orge inn i krig 
på nederlandsk side mot England. Sjøfarten ble vanskeliggjort og utrygg. 

Stavangerflåten opplevde noen særdeles vanskeligt' år i perioden rundt 1670. 
Axel Coldevin: Vårt folks historie, bind V, Enevoldstidell, Oslo 1963, s. 57. 

The battle in the Bergen harbour in 166:> led due to misunderstandings, 
Denmark-:'-/orway into war against England on the Dutch side. 

Shipping was hampered. The Stavanger fleet experiellced a very difficult period in the 
years around 1670. 

I hele krigsperioden krysset engelske orlogsskip i farvannet utenfor Vest­
landet og gjorde sjøfarten utrygg. Også Stavanger kom direkte i ildlinjen. En 
sensommernatt i 1672 gikk et engelsk skip inn på Vågen i Stavanger og kapret 
et fartøy. Vi har også sett at «Kræmmerem> ble kapret samme året. 

De utrygge forhold holdt fram utetter 1670-årene. Et partsrederi bestående 
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av nederlandske og stavangerborgere eide galioten (<] uncker von Stavanger» 
på 36 lester. Den gikk i fraktfart mellom Nederland og Stavanger. Dette skipet 
ble ka pret i ) 677. I disse årene var sjøfart en særlig risikofylt næringsgren. 

På denne bakgrunn er det lett å forstå at Stavangers redere var forsiktige 
i sine disposisjoner. Det var nok også andre grunner til den lave aktiviteten. 
Disse skal vi komme inn på senere. 

Aktiviteten var liten. Stattholder Gyldenløve sa tidlig på 1670-tallet at 
Stavangers skipsfart var minimal. Lagmannen i Stavanger fant i ) f}77 enda 
grunn til å hevde at Stavangers skipsfart var nesten fullstendig opphørt. 

Det betød likevel ikke at tiltakslyst manglet. I 1660-årene gjorde myndig­
hetene det på nytt mulig å bygge defensjonsskip. Defensjonsskipene var 
forholdsvis store vepnede handelsskip som skulle stilles til disposisjon for 
krigsflåten i påkommende tilfelle. Til gjengjeld var disse skipene i fredstid 
innrømmet visse toll-lettelser. For Stavanger var lettelsen i salttollen særlig 
viktig. I tillegg til sin sjømilitære betydning var defensjonsskipene velegnet 
til fart i utrygge farvann. Stavanger hadde en gang tidligere forsøkt å komme 
med i denne ordningen. Det skjedde i 1650-årene. Da ønsket byen å 
samarbeide med Bergen. Men bergenserne stilte som vilkår for samarbeid 
at de skulle la innrømmet viktige handelsretter i Stavanger len. Dette kunne 
ikke stavangerborgerne gå med på. Dermed ble det ikke noe samarbeide. 

l 1678 ble tanken om å bygge et defensjonsskip reist for annen gang. 
Søknaden om løyve til å anskaffe defensjonsskip ble innvilget. Skipet fikk 
na\"llet «Staden Stawangef» og var en hekkbåt på 126 lester med 50 
kanonporter. Finansieringen skjedde utelukkende ved stavangerkapital, noe 
som blir betegnet som forbausende, den økonomiske stilling i byen tatt i 
betraktning. Dcfc.·nsjonsskipet, som tidligere hadde vært i svensk eie og hett 
«D(' Isseren Waag von Stockholm», ble erobret under 01andsslaget i 1676. 
Skipet ble imidlertid til liten glede for byen. Det forliste på sin første reise 
til Spania med trelast. Dette var et alvorlig økonomisk slag for byen. Tapene 
var betydelige. I byen ble forliset i mange år etterpå omtalt som den «store 
ulykke». 

Men byens borgere ga ikke tapt. På nytt ble det reist kapital. Rett nok 
var hare et fåtall av de som stod bak (,Staden Stawanger» med i del nye 
prosjektet. I innbyrdes samarbeid og med kapitalhjclp utenfra, ble et nytt 
større skip anskaflet. En del personer fra Stavanger gikk i 1683 i kompaniskap 
med engelskmenn fra Yarmouth. Sammen eide de skipet «Stavanger U nd-
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Delte hildet syner 1'11 modell a\' det store 
engelske orlogsfartøyet "SI. l\fichad» som ble satt 
inn i tjeneste fra 1669, 
Skip av denne og andre typer spredte frykt og 
forvoldte tap blant stavangerrederne. 
National Maritime ~Iuseum, Greenwich, 
London. 

Above a modd of the great English warship 
"St. Michael>. whieh was commissioned in 1669, 
is shown. 
Ships like this and other warships in the Royal 
Navy spread fear among and caused losses to the 
Sta\'anger shipowners of the late 17th century. 

sæl» på 164 lester. For dette skipet søkte dc dcfensjonsrettigheter. Søknaden 
ble avslått. Skipet kom likcvel i inntektsbringende fart. Vi vet at det var i 
Spania etter saltlast i 16B5. «Stavanger U ndsæt» seilte fremdeles i 16BB. Men 
i 1697 finnes det ikke lenger i byens skipslistcr. V cd siden a v disse store 
prosjektcnc har vi også kunnskap om tilvekst av mindrc tonnasje til byens 
flåte. Dette var tonnasje som med få unntak var i ren stavangereie. Ved 
slutten av 16BO hadde stavangcrflåten øket. I 16BB var 45 fartøyer på 329 
lester hjemmehørcnde i byen. Mannskapet var på 137 mann. Men dette tallet 
gir neppe grunnlag for å hevdc at det hadde skjedd noen vesentlig framgang. 
«Stavangcr Undsæt» var alene på 164 lester, eller nær 50 % av den samlede 
tonnasje. De resterende 165 Icster var fordelt på 44 fartøyer. Mindre cnn en 
håndfull var over 10 Icster. Hovedmassen av stavangcrflåten var småskuter 
og jckter. Sett i denne sammenheng kan en si at stavangerflåten ikke hadde 
gjort store framskritt på 16BO-tallet. Når en holder byens ene store skip 
utenfor ser en at flåtcns størrelse og struktur holdt seg på sammc nivå som 
på 1660- og 1670-tallet. 

Også fartsområdet var på 1680-tallet i det store og hele som før. Norsk 
kystfart dominertc. 
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Vi skal likevel ikke glemme at stavangerredere nå var i stand til å drive 
større skip og at de var i ferd med å vinne erfaring med sdlas på fjernere 
farvann, på Sør-Europa. 

På 1690-tallet fortsatte byens redere med å anskaffe mindre skUler. Men 
her skjedde også viktige nyhendinger. Aret 1695 ble et merkeår. Da ble 
tomasteren «St. jørgen» på 59 1/2 lest og 80 fot innlemmet i byens flåte. «St. 
jørgen» var det første større skipet som var bygget i byen. Alt året etter gikk 
et nytt stort skip av bankestokken - beddingen - i Stavanger. Det var 
«Madame Elisabeth» på 56 lester. Dette var ikke ensomme svaler i småskips­
farten. Rundt århundreskiftet finner vi flere større skip i stavangereie. Det 
gjaldt «Concordia» på 53 lester, «Fortuna» på 55 lester og 73 lesteren 
«Christina». 

I perioden 1690-1710 skjedde det en beskjeden men likevel merkbar vekst 
i stavangerIlåten. Det viktigste utviklingstrekket var anskaffelsen av større 
skip. Disse ble satt inn i langfart. Vi har sett at «Stavanger U ndsæt» ble satt 
i Spaniafart. «St. Jørgen», som ble bygget i 1695 i Stavanger, kom til å 
innvarsle noe nytt. Dette var det første rene handelsskip som seilte i fraktfart 
så langt sør som Portugal. Det ble satt inn i den såkalte cabotagefarten -
kystfarten - på Frankrike, Spania og Middelhavet. «St. jørgen» gikk også 
i fraktfart mellom Storbritannia-Frankrike og østersjøen. I 1704 gikk «St. 
Jørgen» med trelast fra Norge til Irland for handelshuset Collett & Leuch 
i Christiania. I 1705 forliste skipet og en pioner forsvant ut av byens historie. 
Likevel var det lagt et grunnlag som andre tok opp og førte videre. 
«Concordia» fraktet trelast mellom Øst-Norge og Skottland. Senere seilte 
skipet på England og St. Martin inntil det forliste i 1710. 

Stavangerflåten var på nytt i ferd med å søke seg ut. Interesse ble viet for 
å komme med i fraktfart løsrevet fra direkte kontakt med Stavangers 
næringsliv. Forsøkene som ble gjort, viste at det lå muligheter i slik fraktfart, 
muligheter utover det som sjøfart på heimbyen kunne by. 

Men oppgangen for Stavanger ble kortvarig. Den ble brutt ved at den 
dansk-norske kongen erklærte Sverige krig på høstparten 1709. Denne krigen 
kom til å vare helt fram til 1720. Forsvarsutgifter og krigsskatter tynget. 
Handelen fikk problemer. Tallet på «fcmnucndc» gikk i perioden 1701-1721 
ned fra 68 til 28, formuene fra 30 170 til 28900 riksdaler. Inntektene sank 
betydelig, fra 17 160 til 8 700 riksdaler i samme periode. 
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SlavOInger 1726. Byen har vokse:l Ulo\"t'r Slranclsiden, mot Skansen og ØSlervåg. M .. n 
.. nda var Sta\'anger en lite:n by og prohlemene: for hyens handel og skipsfart mange:. 

Det kongelige Bibliothrk, København. 

Slavanger 1726. The lown had grown eonsiderably sinee lhe !\Iiddle Agcs. In spilt· 
of lhis Stavanger still ",as a small town. Trade and shipping was hampere:d by 11\,IIIY problems. 
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Lokalt og nasjonalt var det mange problemer. Disse ble ytterligere forverret 
ved at stormaktene på kontinentet, som hadde ført den spanske arvefølgekrig 
siden 1704, sluttet fred i 1713. De ekstra fortjenestemuligheter som hadde 
budt seg grunnet krigen på det europeiske kontinent tok slutt. Landets 
skipsfart kom inn i en nedgangsperiode som varte like fra krigsutbruddet i 
1709 til omkring 1740. Da brøt det, som vi senere skal komme inn på, på 
nytt ut krig på kontinentet. Skipsfartens fortjenestemuligheter bedret seg. 

I 1711 hadde byen bare 6 skip på tilsammen 146 lester. I tillegg til skipene 
kom 8 jekter på 28 1/2 lester. Stavangerflåten var på 174,5 lester i 1711, på 
1670-talls nivå. 

Perioden 1710-1720 karakteriseres ellers ved mange vanskeligheter. Flåten 
var liten og fartsområdet innskrenket. Bare et av skipene gikk i langfart på 
krigførende land. To skip gikk sammen med jektene i kystfart. Tre skip lå 
i opplag. Et skip, 13-lesteren «Providentia» ble tatt av svenskene i 1713. 
Senere ble det frikjøpt. Det var mannskapsmangel. De store utskrivningene 
til flåten tappet byen for sjøfolk. Dette kunne delvis kompenseres ved å hyre 
utenlandske sjømenn. Men full erstatning for de som var utkalt tilorlogsflåten 
kunne dette ikke gi. Skip ble som alt vist, liggende i opplag på grunn av 
mannskapsmangel. 

Nyanskaffelser ble holdt nede på et minimum. I tiårsperioden 1710-1720 
maktet byens redere å kjøpe inn et eneste større skip til byen. Det var et fransk 
skip på 82 1/2 lester som forliste utenfor Kvitsøy. I Stavanger fikk det navnet 
«St. Anthoni». Betegnende nok for situasjonen skjedde innkjøpet i 1711, først 
i tiårsperioden. Senere sank aktiviteten til et lavmål. Utenriksfarten lå så godt 
som nede. Inntektene var deretter. På den andre siden førte den reduserte 
aktiviteten til at krigstapene ble små. I 1713-1714 ble Stavangers krigsskade 
taksert til 3003 riksdaler. Kristiansands skade og tap ble til sammenligning 
taksert til 67 105 riksdaler. Til tross for de små tap var Stavanger alvorlig 
svekket. 

Arene etter 1713 ble vanskelige for norsk skipsfart generelt og for Stav­
angers spesielt. Pessimismen bredde seg i byen. Slottsloven - en norsk 
regjeringskommisjon med sete på Akershus festning - ønsket forslag fra byene 
om utrustning av skip. Stavangerborgerne svarte at de hverken hadde eller 
maktet å skaffe skip som kunne passe til kapere eller mindre defensjonsskip. 
Samme pessimistiske og oppgitte holdning kom også til uttrykk i 1715. 
Amtmann Nobel utarbeidet et forslag til fremme av handelen. Amtmannen 
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Forrelningsmannen og rederen Lauritz Smith 
\'ar en krumtapp i Stavangers økonomiskl' liv forst 
på 1700-tallet, '-fed sin aktive holdning og pågåenhct 
representerte han noe nytt i Stavangcr, Gammel 
skikk og sedvane folte han seg lite bundet av, 
Smith hadde en finger med i spillet på alle felt 
av byens økonomiske liv og han skalTet seg 
handelsforbindelser i Danmark, Sverige, Tyskland, 
England og framfor alt i Holland, 
Stavanger Museum, 

The businessman and shipowner Lauritz Smith 
played the lead in the economic life of Stavanger 
in the early 18th century, He ran his widespread 
business in unorthodox manner and was in man)' 
ways in advance of his period, 
Smith brought his inOuence to bear in almost 
every aspect of the economic Iife of the town and 
built up a widespread net of business connetions in 
Denmark, Sweden, Germany, England and last 
but not least in Holland, 

var særlig interessert i å ra utrustet en ny spaniafarer. Borgerne kom ikke 
en gang med svar på forslaget. 

Ved inngangen til 1720-årene hadde Sta vanger 6-7 fartøyer i størrelsesor­
den 6-30 lester. I tillegg kom jekter på ned til I lest. Tonnasjenivået holdt 
seg etter alt å dømme noenlunde konstant og lavt utetter 1720-tallet. Den 
eneste større tilvekst var en svensk Ill-lester som grunnstøtte ved Tananger 
i 1728 og som ble innkjøpt til byen. Den fikk navnet «Providentia». 

«Providentia» må ha vært særdeles velkommen i byen som nå led av 
alvorlig tonnasjemangel. Byens kjøpmenn hadde bruk for større skipsrom enn 
de maktet skaffe ved eget innkjøp. De befraktet skip for å kunne drive sin 
virksomhet. Lauritz Smith befraktet engelske skip direkte fra Lisboa til 
Stavanger, skotske fra Amsterdam. Smith drev denne virksomheten i særlig 
stor stil. Men han var ikke alene. Andre drev på samme vis for å kunne holde 
handelen oppe. Stavanger holdt mer enn byens flåte i drift. Det kom ny vind 
i seilene for byens egen flåte utetter 1720-tallet. Farten på Vest-Europa kom 
så smått i gang på nytt med fart på Nordsjølandene og Spania-Portugal. I 
1720 vet vi at det var 5 stavangerskuter på 59 lester i utenriksfart. I 1731 
var det 8 stavangerfartøyer på 258 lester i utenriksfart. Blant disse var også 
«Providentia». Dette var imidlertid ikke den eneste nyanskaffelsen. Omkring 
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1730 kjøpte borgerne enkelte nye skip av nederlenderne som seilte på 
Stavanger. I 1733 hørte ikke lenger «Providentia» til stavangerflåten. Far­
tøyet var tapt. Byens flåte var igjen redusert. Nå seilte 157 I('ster i utenriks­
I~lrt. Vi merker oss at tilstanden fra de to foregående tiår var avløst av gryende 
ny aktivitet og at stavangerflåten nå nlllt sitt beste marked i utenriksf.ul. 
Dette er en utvikling som er vel verd å legge merke til. Norsk kystfart betød 
nå lite. Satsingen på utenriksfart var et hovedtrekk ved I 730-årene. 

Ellers var det svingninger i flåten også i dette året. Særlig gjaldt dette 
perioden 1735-1740. Dette skyldtes blant annet at byens flåte i 1737 fikk øket 
lastekapasitet, et 120 lesters pinkskip, som bare ble en kort tid i stavangereie. 

I 730-tallets hovedtendens skulle vedvare inn i det neste tiår. Stavangers 
flåte kom fortsatt til å konsentrere seg om utenriksf.'lrt. Og dette ble et tiår 
preget av aktivitet. I 1740 hadde byen 21 f.'lrtøyer til å sette inn i en skipsfart 
som gikk lysere tider i møte. 

Den østerrikske arvefølgekrig som brøt ut i 1740, ga et oppsving for norsk 
utenriks fraktfart. Stavangers flåte forlot i stor grad byen, ble borte i lengre 
perioder og gikk til England, Nederland og Portugal. Derifra gikk de til 
Frankrike eller andre steder, alt etter hva som var mest tjenlig. Byens flåte 
tjente penger i en I~lrt som var løsrevet fra direkte forbindelse med byens 
handel. Sch' om det ikke finnes opplysninger om omfang eller størrelse av 
denne fraktfarten, var det denne som var krumtappen i stavangerflåtens vekst 
på I 740-tallet, en fraktf.'lrt som vedvarte inntil freden kom i 1748. I tillegg 
bød det seg også ekstra muligheter for det innenlandske marked i samme tiår. 
Grunnet krigen ble England og Nederlands skipsfart på Norge redusert. Dette 
tomrommet kunne også Stavangers redere utnytte til egen fordel. 

Nye handelstraktater, særlig den med Frankrike fra 1742, betød også nye 
muligheter for handelen og skipsfarten. 

1740-årene var gode år både på det utenlandske fraktmarked og for 
oppdrag mellom heimlandet og fremmede havner. 

Hva var så bakgrunnen for den utviklingen vi har skissert? Framgangen 
tidlig på 1600-tallet var ikke uten skyggesider. l 1611 brøt det ut krig med 
S\'erige. I 1625 ble Danmark-Norge trukket inn i den europeiske stormakts­
krig på kontinentet. Dette kostet. Mannskaper ble utkalt. Byen måtte utruste 
dem. Skattekrav på skattekrav strømmet inn over landet og byen. Tollopp­
krevingen ble effektivisert. Videre målte byen også bygge og utruste krigsfart-

36 



øyer, skjærbåter og galeier. Dette var forholdsvis mindre kombinerte ro- og 
seilf.'lrtøyer. Kongen ønsket også at det skulle bli utrustet større kombinerte 
handds- og krigsfartøyer, såkalte defcnsjonskip, på opptil 120-lester. 

For Stavangers vedkommende ble det ikke noe av delte. t\'lell selv uten 
oppfyllelse av defensjonskipskravet er det klart at krigstiden tynget. Det var 
også andre tyngsler. Byen brente i 1633. Den hadde vanskeligheter med et 
omland som prøvde å drive mesl mulig selvstendig handel. Dette måtte være 
en hemsko for den aktivitet og framdrift som utvilsomt også fantes i byen. 

Arene 1640-1660 var derimot en økonomisk oppgangstid. Stavangers 
fraktfart fikk i alle fall et midlertidig oppsving under og elter Hannihalsfeiden 
midt på 1640-tallet ser det ut for. Krigen ga ekstra fortjcIwstemulighcter. 

Tiden etter 1660 var på nytt en krigsfylt periode med curopeiske stormakt­
kriger. For stavangerflåten var forholdene vanskelige på nytt. Havet var 
utrygt. Skip ble kapret selv i norske kystfarvann som i denne perioden var 
Stavangers fartsområde. 

Byens horgerskap var neppe preget av oppgitthet. Det fikk stadig tilført 
nytt blod utenfra. Innvandringen holdt fram. Stavangerborgerne hadde et 
europeisk kontaktnett og en europeisk orientering nå som sist på ISOO-tallet. 

I perioden da vanskelighetene salte inn for fullt ser vi al Stavangers 
borgerskap var særlig aktivt i kampen for byen. Det ble gjorl energiske forsøk 
på å skalTe bedre kontroll o'·er omlandshandelen i Ryfylke, Jæren og Dalane. 
I særlig grad prøvde stavangerne å skaffe seg kontroll over tømmerhandelen 
i Ryfylke. Dette skjedde i direkte konfrontasjon med bøndene og i en innbitt 
kamp for å få nedlagt Ryfylke tollsted på Nedstrand som var opprettet rundt 
1630. En slik nedlegging var også ment å skulle hindre den vidtgående 
omsetningen av mange slag produkter, jordbruks-, fete- og kjøpmannsvarer, 
som foregikk ved siden av trelasthandelen i Ryfylke. 

Borgerne som gikk sammen i el eget »Compagnit.'», vant fram med sine 
krav. Fra 1672 ble det bestemt at kun trelast skulle kunne ((>rlolles fra 
Ryfylke. Alle andre varer skulle gå om Stavanger. Etter enda noen års strid 
ble Ryfylketollstedet på Nedstrand nedlagt i 1678. 

Samtidig ser vi at borgerne kastet seg inn i en ny og viktig nærings- og 
eksportgren, hummerfisket. Hollenderne var nordmennenes læremeslere og 
viktigste avtakere av varen, i alle fill1 i første omgang. I 1669 gikk 8000 
levende hummer fra Stavanger. Senere kom taIlene til å svinge noe fra år 
til år, i l'n sprangvis men likevd sikker stigning fram mot hundreårsskiftet 
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1600-1700 da det årlig ble eksportert 66000 levende hummer fra Stavanger. 
Stavangerborgerne hadde egne spesialfartøyer - hummerbysser - for fraktin­
gen a\' den levende hummeren. 

Stavangers seier i kampen om Ryfylketollstedet og de muligheter som 
skaptes innen den nye næring hummerfangsten, ga nok noen gevinst til byen. 
Noen klar framgang utløste disse forhold likevel ikke. Stavanger var ikke i 
stand til å utnytte dt· bedrede muligheter for økonomisk gevinst i fullt monn. 

Byens hovedproblem var at den led av kapitalmangel. Det faktum kunne 
selv ikke et toppskikt innen borgerskapet som drev samarbeid innbyrdes og 
med utlandet bøte på. I handelen dominerte utlendingene i forhold til byens 
egne borgere. Det gjaldt i særlig grad i Ryfylke der de største fortjeneste­
mulighetene lå i trelasthandelen. Et eksempel fra rundt 1670 kan antyde 
forholdet mellom stavangernes og utlendingenes trelasthandel. Da lastet 3 
stavangerskuter trelast i Ryfylke. Fra utlandet kom 45 skuter. 

Utlendingenes dominans gjaldt ikke bare i handelen. Eierforholdene til 
byens flåte kan det også være interessant å se på i denne sammenheng. 
Enkelte borgere salt med flere skuter som de eide helt og holdent alene. Det 
gjaldt eksempelvis Morten Seehusen. Partsrederiet var likevel det vanlige. 
Ofte var partene fordelt mellom borgere i Stavanger. Men når det kom til 
innkjøp av større skip var utenlandsk kapital nesten uten unntak inne i bildet. 
Det var neppe fordi borgerne ønsket det slik. Defensjonsskipet «Staden 
Stawanger» ble i 1678 finansiert utelukkende ved stavangerkapital. Hele 19 
eiere stod bak innkjøpet. Her var de fremste borgerne med, bisp, toller, 
rektor, fogdene i Ryfylke og på Jæren, stiftsskriver, byskriver, sorenskri\'Cr 
og tollbetjent. 

Dette store oppbud av eiere forteller hvilket økonomisk løft dette var for 
byen, så stort at det blir betegnet som forbausende at dette i det hele tatt 
var mulig. Borgerne var til vanlig avhengige av utenlandsk kapital for å 
kunne finansiere skipsfarten, og delte i så stor grad at det i endel tilfeller må 
kunne diskuteres hvorvidt skuter registrert i byen reelt sett skal kunne regnes 
som stavangerskuter eller ikke. Det gjelder galioten (<] uncker von Stawanger» 
som nok også av enkelte ble regnet som hollandsk eiendom. Det gjelder 
«Kræmmeren» som var et sameie mellom redere fra Stavanger og Helsingør, 
og det gjelder et skip med sterke engelske eierinteresser som bare var 
innregistrert i byen noen år på 1 680-90 tallet, før det kom over i fullstendig 
engelsk eie. 
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~Iort .. n og Elisab .. lh Sl"l"husen. Holsldneren 
~Iortl"n S .... hus .. n kom lil Slavang .. r i 165 ... Han 
/olifll"l sl"g med Elisab .. lh Go<lIzen, dallt'r aven rik og 
framslåendl" forrelnin/olsmann i Slavangt'r, Sofrl"n 
Godlzen. 
Morlen Scchuseu sin seg opp lil å bli t·U av 
hyens ml"SI framslåeud .. kjøpmenn og skipsredere. 
Morlen Seehusen dllde i 169 ... Da overtok 
Elisabelh Seehusen ledelsen av den blomSIrende 
forr"lning .. n. 
Hun var byens flIrsi .. kvinn .. lige skipsn·dl"r. 
Den Iremasied .. galiol("n ,,~ladame Elisabelh .. 
som ble bygg .. 1 i Slavanger i 1696, var oppkall eU .. r 
Elisabelh Seehus .. n. 
Karl Teigen, Kunslinduslrimuseel, Oslo. 

Morlen and Elisabelh Scehusen. Morlen 
St·dlUsl"n immigraled lo Slavanger from HoIsIcin. 
in 16!H. HI" married Elisahl"lh Godlzen. Ih,. daughlel 
of anolher immigranl and prominen! busirlt'ssman 
in SI:lV;lIIger, Sofrt'n Go!llu·n. 
MOr\('n Seehusen hilllsdf did very weU and 
soon h,.came a leading SlaV:lnger Illl'rChanl and 
shipownl"r. AI Morlt'n SedlUsen's dealh in 1696 hi! 
wifl" Elisaberh lnok o\'t'r Ihl' leadership of hcr 
hushand's prosperin/ol business aClh·ilics. Sht· 
Ihus ht'caml" Slavangl'r's tirsl fl"mall" shipowlll·r. 
Tht· Ihrl"l"-masled galliol Ihl" "Madame 
Elis;lbelll" whieh was Imill in Slavangl'r iu 1696 
was uaml'd afrer Elisallt'lh Seehusen. 

Stavangerborgerne var utlendingene underlegne i handel. De var avhen­
gige av dem i større finansielle prosjekter. Dette er et generelt hovedtrekk 
ved forholdene på 1600-tallet, og dc utgjordc en stor hemsko for byen, en 
dypcreliggende grunn til stavangerflåtens mange vanskelighetcr sist på 
l600-tallet. 

Men her var også andre grunner i tillegg. Gode og dårlige år kunne veksll'. 
Jæren opplevde uår på 1640-tallct og på nytt i 1674. Fisket vekslet i intensitet. 
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Chrisliansand hil' grunnlagt i 1641. Byen ble 
gitt en sentral forsvarsmessig, og administrativ 
rolle for Sør- og Sør-Vestlandl"t. ChristianS3nd knm 
til å bli t'n Il"i konkurrl"/II for Stavangt"r, som rnåttr 
finne St'g i at flere av dens gamlt' adminislrati\"(' 
funksjont'r bit" owrført lil den nye naboby i sur. 
Kart fra 1662. Riksarkivet, Oslo. 

The town of Christiansand in th!" southernrnost 
cou/ll)' nf Norway was foumkc! in 1641. 
Christiansanc! was gh'en a ("!"ntral mililary anc! 
administrati\"(· function in hs rt·gion. 
This happt'lwc! pard)' to Iht· llt'glt'("1 of 
Slavangt'r which lost sevt'ml of iI's old 
adminislrlllin- fimclions for tllt' hl'nelit of iI's IWW 

ncighbour lo the soulh. 
~Iap fmm 1(;62. 

Aret 1677 var ('t særlig \'anskclig år. Dette ga også negati\'!' virkninger filr 
Stavangers handel og sjøfart. 

Del er likevel andrl' og langt alvorligere fenoml'n som i førsle rekke må 
n('\,nes ved siden a\' underlegenheten til og avhengigheten av utlandet. Den 
gamle striden mot Bergen holdt fram. I tillegg fikk byen en ny motstander 
fra midten av 1600-tallel. Christiansand ble grunnlagt i 1641. Byen kom til 
å bli el alvorlig problem for Stavanger. Særlig ble dette tiHt-lIel fra 1660 da 
C'Ill'veldet ble innført i Danmark-Norge. Det unge enevelde IS mål var å skape 
en slerk stat økonomisk og politisk. Dette ble fClrsøkl gjennomført ved streng 
kontroll, regulering og sentralisering på alle felt innenfor samfunnslivet. 

Landet fikk en ny administrativ inndeling i amt og hO\'edamt under direkte 
kontroll av København. Den økonomiske politikk var kjennetegnet av 
regulering gjennom ulstrakt bruk av privilegier og monopoler, det merkan­
tilistiske system, til fordel for byene. 

En('\'oldskongell og hans rådgi\"l're hadde ikke tiltenkt Stavanger noen 
sentral rolle i det nye system. Dell nylig grunnlagtt' Christiansand overtok 
mange a\' Stavangers gamle funksjoner. Stiftamtmann, biskop, domkapitel, 
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og lagmannsstol ble flyttet til Christiansand tidlig på 1680-talle(. Byens lærde 
skole ble nedlagt. Dette \'ar et alvorlig slag for byen som mistet sint' gamle 
administrative sentrumsfunksjoner, ble redusert til en liten provinsby i en 
utkant av det dansk-norske rike. 

En ulykke kommer sjelden alene. Så heller ikke i Stavanger. I 1684 brant 
byen. Stavanger ble ytterligere utarmet. For noen år ble byen fratatt 
hyrettighetene og redusert til ladested. 

Dette \'arte rett nok bare en kort periode. I denne perioden holdt handelen 
fram i ladestedet. Alt i 1690 fikk Sta\'anger nye rettigheter. Men disse \'ar 
innskrenkede. Det skulle gå mange år, like til 1735, før byen fikk nye 
privilegier, som i teorien skulle kunne sikre Sta\'anger som et økonomisk 
sentrum i Sta\'anger amt. I mellomtiden skulle byen opple\'e følgene av den 
nordiske krig fra 1709 og konsekvensene a\' fredsslutningen stormaktene 
imellom i 1713, to forhold som vi alt har nevnt og som hycrt på sitt vis skulle 
komme til å virke negativt inn på byens økonomi og næringsmuligheter. 

Fra vårt synspunkt er det viktigste som skjedde i disse langt' kampens år 
at Stavanger ikke fikk nyte godt av dl' vidtgående næringsreguleringer som 
ene\'oldskongen og hans rådgivere innførte, i samme grad som andre byer. 
Det motsatte var snarere tilfellet. På grunn av myndighetenes motvilje ble 
byens posisjon mer og mer trengt, og dens økonomiske stilling i distriktet 
rt'dusert. Bondehandel - handel med forskjellige landbruksprodukter - og 
handelen med fiskeprodukter hadde spilt en \'iktig rolle for Stavangers 
økonomi. I de årene Stavanger var redusert til ladested glapp taket på denne 
handelen, og i tiårene som fulgte maktet byen ikke ta igjen det tapte. Bonde­
handelen ble i større og større grad drevet utenfor Stavanger. Mye handel ble 
drt'vct spredt inne i Ryfylke. For Jæren og Dalane sitt ycdkommende f.'lnt 
denne handelen sine særlige Sl~ntra i Sogndalstrand og Egersund. Bondehan­
delen utenfor Stavanger ble forn'sten hjulpet fram ved at myndigheteIle i 1746 
ga vesentlige lempinger i Stavangers enerett til innenlands handel med 
jordbruks- og trclastvarer i amtet. Bønder og strandsittere skaflt,t seg stadig 
flere store jekter og vengebåter som de fraktet landbruksprodukter i. Sta\,­
angerskuter i innenlandsfart møtte sterk konkurranse. 

Landbruksprodukter ble fraktet og omsatt på det innenlandske marked. 
Fiskevarene førte sta\'angerne lengre a\' sted, til Tyskland og østersjøen. 
Også i fiskeomsetningen kom det problemer. Oppkjøpere fra andre amter, 
nord og østfra dukket opp på de viktigste fiskefeltene ved Karmøy. Under 
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påskudd av å liske drev de oppkjøp og prøvde å selge til stavangerborgerne 
101' høyere priser enn disse ville betale. Delte førte til at borgerskutene mange 
ganger drog til Tyskland og østersjøen langtfra fullastet. 

I tillegg til konkurranse fra bønder, strandsiltere og personer fra andre 
allltt'r om handel og fraktfart med landbruksprodukter og liskevarer kom 
borgerne også til å møte konkurranse fra byeIlS innrullerte sjøICIIk. Disse var 
ikke borgere. Men de drev aktivt håndverk, handel og sjøf.'!rt. Dels skjedde 
delte på lo\"lig vis, men også meget ulovlig eller med tvilsom lovhjemmel. 
Dl' innrullerte sjøfillk seilte østpå, til Danmark og noen like til :Xederland 
til I(lrtrengsel 1(1I" borgerskuteIle. 

Byens problemer i forhold til omlandet fikk konsekvenser I()r skipslarten. 
Fra ca. 1730 heter dd at stavangerborgerne ikke lenger spilte noen rolle i 
innenriksf.'lrten. Egersunderne, sogndølcrw og i mindre grad fjordfolket bar 
tyngden av denne i Stavanger Amt. 

Bergen drev ell meget viktig handel med det sønnafjelske Norge, byene på 
sør- og østlandet. I denne handelen spilte skuter fra Stavanger Amt en viktig 
rolle. Stavangerskuter var med like til rundt 1750. Da linner vi dem ikke 
lenger i denne farten. De seilte da utelukkende mellom Bergen og heimbyen. 
Skutt'r fra Sogndalstrand og Egersund kom til å O\"erta og dominere i en 
innbringende kystfart. 

l'vled grunnlag i de to ovenstående eksemplene og det som er sagt tidligere 
om dreiningen av slavangerflåtens interessclHt fra norsk kystHlrt til europeisk 
fraktlilrt er det rimelig å anta at Elgvins eksempel fra ca. 1730 karakteris('rer 
en ut\"ikling. Langtids\'irkningen av konkurransen om bondehandel, fiske­
omsetning og fraktlart var at stavangerflåten i stor grad måtte redusere 
aktiviteten på det hovedvirkefelt som den norske kystfart hadde vært. 

Hva så med byens utenrikshandel? Hvorfor gikk ikke byens redere og skip 
i sterkere grad inn i den? Stavangerborgerne maktet som på 1600-tallet ikke 
delte, i alle fall ikke med tradisjonelle trelastprodukter. Skottene var og hadde 
vært de ledende avtakere av Ryfylkeskogen. De kjøpte bjelker, bord og 
smålast til sengestolper og til vognhjul. Nederlenderne deltok også i tømmer­
handelen. Fram mot ca. 1730 var det særlig ved nederlenderne kjøpte. Etter 
denne tid kom også de med i bordhandelen. 

I denne handelen hadde byens innrullerte sjømenn og deres koner forresten 
også en finger med i spillet. De kjøpte opp ved på Konsumpsjonsbryggen 
lar videresalg til nederlenderne. 
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Transporten til utlandet foregikk i største grad på utenlandske: skotske og 
nederlandske skip. Del skjedde i et slikt omfang at Elgvin karakteriserer 
borgerne som maktesløse overfor utlendingene. Av de 9076 lester trelast som 
ble eksportert i årene 1736-1738 gikk bare 1340 lester eller 14,8 (}lo i 
gjennomsnitt på stavangerskutene. Ikke i noe år kom stavangernes andel over 
18,9 %. 

Byens borgere var utlendingene underlegne, i alle fall innen de tradisjonelle 
næringer. Borgerne var fullt klar over dette forhold og ønsket å gjøre noe for 
å styrke sin egen stilling. Flere pro~jekter ble satt ut i livet. Tidlig på 
) 700-tallet ble det grunnlagt både saltpetersyderi, tobakkspinneri og reper­
bane i byen som ikke alt var like vellykket. Viljen til satsing var der i alle 
fall. 

Denne viljen varte ved. I 1726 ble det startet el selskap som skulle drive 
havfiske etler kablejau. Meget taler for at dette kan ha vært et fiskeslag 
tilsvarende vår skrei. Det kan også være at dette navnet har vært brukt som 
et utvetydig navn på varesorten eller for å angi størrelse. Dette er imidlertid 
av mindre interesse i denne sammenheng. Det viktigste er at her i Stavanger 
ble startet et selskap som skulle drive havfiske. Det var tanken at norsk 
mannskap skulle brukes. Men fisket var ukjent i distriktet fra før. Derfor søkte 
lederne av selskapet hjelp hos nederlendere. Disse skulle lære opp nordmen­
nene. Når opplæringen var over skulle nederlenderne være løst fra oppgaven 
sin. Det lå en bevisst plan bak. Selskapet aktet å skaffe seg full kontroll over 
og hele utbyttet av dette fisket. 

Her foregikk en kamp mellom en aktiv og en passiv holdning i byen. 

Hollendere ble tilkalt for å lære stavangerne 
havfiske rundt 1725. Hollandske fiskefartøy drar 
inn fangsten. 
Gcrrit Groenewegen (1754-1826) Verscheide 
Soorten van Hollandse Vaartuigen. 

The Stavanger businessmen met with many 
difficulties. They always strived howcver to find 
new ways of earning their living. 
In the late 1720's Dutch fisherrnen were invited 
by Stavanger business men to teach tbem 
North·Sea fishing. 
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Ovenom er det vist enkelte eksempler på tiltak som skulle hjelpe til med å 
bringe byen ut av passiviteten, ut av avhengigheten. Hovedslaget om den 
aktive og den passive væremåte skulle komme til å stå i spørsmålet om 
hummerhandelen. Som alt vist var dette en næring som startet omkring 1650 
og som utviklet seg sterkt fram mot 1700. l tillegg til nederlenderne kom også 
engelskmennene med i hummerhandelen. Siden dette var en ny næringsgren 
var handelen fri for alle. 

Særlig fra 1713 tok tilstrømningen av oppkjøpere fra utlandet sPg kraftig 
opp. Dette drev prisene i været. Utlendingene betalte. Stavanger le mente 
at de ikke kunne klare følge med i det oppdrevne prisnivået og forlangte 
regulering av næringen. De fryktet for hva som kunne skje med d<.~res 

deltakelse i fisket og den kapitalen som ca. 1720 var bundel i ca. 30 
hummerbysser, om konkurransen fra utlendingene ikke ble stoppet. Stavanger 
hadde omtrent det samme antall bysser som nederlenderne. De engelske 
fartøyene kom i tillegg. Utlendingene stod således for brorparten av fartøyene 
som gikk med hummer. Stavangernes deltakelse i denne farten var likevel 
betydelig. 

Stavangers forsøk på å få gjennomført reguleringer førte ikke fram. I 1721 
gjorde kongen hummerhandclen helt fi-i. Det øyeblikkelige resultat ble at 
utlendingene doblet antallet fartøyer i hummerfart. 

Borgerne fortvilte. Utlendingenes styrke ville knekke dem, mente de. I 
Stavanger var det planer om å trekke seg helt ut av hummerfangsten, eller 
i det minste gi opp farten på Nederland. 

Enden på visa ble at borgerne prøvde å samordne kreftene. Nå ville de 
kjempe mest mulig samlet mot utlendingene. l 1722 ble l~t «hummersocieteh) 
dannet av byens borgere. Enigheten var imidlertid ikke fullstendig. Peder 
Valentinsen var fullmektig for el nederlandsk firma fra byen Zeerichsee. Han 
ble med i societetet. Men det varte bare en kort tid. Etter hans egne utsagn 
ble han i realiteten utestengt. Og selv om borgerne utad en tid stod samlet 
var det en enighet med store brister. Alt i utgangspunktet stod det stavan­
gerske borgerskap splittet. Peder Valentinsen og Lauritz Smith kom til å stå 
mot «hummersocietetet». Striden skjøt fart utetter I 720-årene. Byen ble delt 
i to fiendtlige leirer. Borgerne kunne ikke samles om en felles politikk. En 
slik splittelse måtte ytterligere svekke byen i konkurranse med de sterke 
utlendinger. 

Slavangerborgernes svakhet i forhold tilutlending<.'ne har likevel en dypere 
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grunn cnn at de førstnevnte ikke klarte holde sammen i sitt «hummersoci­
etet». 

Borgernes sinnelag var ikke endret siden striden om tømmerhandelen i 
Ryfylke sist på 1600-tallet. De håpet at næringsreguleringer skulle kunne 
virke til fordel for dem. Derfor arbeidet borgerne ikke bare lar reguleringer 
av hummerhandelen de første ti-årene av 1700-tallet. Stavangerhorgerne fikk 
i 1717 utvirket en forordning som f()rbød skottene å handle i fjordene og 
innskjerpet at all trelast i Stavanger Amt skulle føres til byen. De trodde på 
videre reguleringer også i tømmerhandelen. Det borgerne oppnådde i 1717 
var i og for seg en viktig seier for Stavanger. Men for handelens gang betød 
forordningen neppe noe særlig til eller fra. Skottene fortrakk nordowr med 
tømmerhandelen sin. Det er så. Men det var ikke fordi stHvHngerborgerne 
var i ferd med å vinne overtaket i tømml'rhandelen. Grunnen var at 
Ryfylke-skogen var overbeskattet og at det var lettere tilgang på god trelast 
andre steder. 

Stavanger kunne nok oppnå næringsreguleringer til sin fordel. Ml'n med 
reguleringer og forsøk på reguleringer retlet mot utlendingene avskar bor­
gerne seg de fordeler samarbeid med og kapitaltilgang fra utlandet bød på. 

Peder Valentinsen som stod mot de fleste andre stavangerborgerne i 
hummerstriden \'ar klar o\'er dette. Han så at kapital var det vesentlige og 
at samarbeid med utlendingene var nødvendig. Disse skulle værl' medspillere. 
Kontaktene med utlandet ga muligheter for kapitaltilgang og for å operere 
i stor stil med sikker avsetning på de beste markeder. Bøndene kunne få 
kontakter som sikret faste leveranser til sikker fortjeneste, på en helt annen 
måte enn det som var mulig for det lokale «hummersocietet». 

Peder Valentinsen representerte mindretallet. Hans tanker vant ikke fram. 
Dette fikk følger. Stavanger eksporterte nok en del hummer. Men grunnet 
sine holdninger fikk flertallet av borgerne aldri et skikkelig utbygget kontakt­
nett med fiskerne i distriktet og avtakerne i utlandet, begge deler like viktige. 

Borgerne fikk nok en del a\' de økede inntektene fra en ekspanderende 
næring. l 1733 var den samlede eksport oppe i 228 500 hummer. Verdien 
var rundt 4000 riksdaler. Vi kjenner ikke forholdct mcllom utlcndingenes 
andel og stavangernes. Det cr Iikcvel ikke grunn til å tro noc amwt enn at 
utlcndingene stod for brorpartcn av denne handelen. Fisket fortsatte med 
gode år fram mot 1740. Da blc det krig ute i Europa. Utlcndingl'nc ble borte. 
Hummereksportcn gikk ned til 1/3 av det den haddc vært i de gode år. 
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Hukke:rle:n og kreierten var velkjenle Iyper av 
mindre havgående farløyer på 16· og 17()()..lallel. 
Mange: fartøyer av disse Iypene seilte også under 
Slavangerflagg. På øversle bilde ser vi en hukker!, 
på del nedersle en krcier!. 
A. ~f. Wiesener. 

Howkcrs and craiers were well known Iypes of 
smaller oceangoing vessels during the 17th and 
181h centuries. Many ships ofthese types also sen'ed 
in the Stavanger f1eel. The upper piclure shows 
a howker, Ihe lower a craier. 

Også i hummerhandclen var utlendingene de viktigste. Stavangerborgerne 
spilte en birolle. En del skipsfartaktivitet må delte markedet ha gitt byens 
handels- og rederstand som likevel heller ikke fram mot midten av 1700-tallet 
hadde økonomiske muligheter til å ta opp en reell kamp mot utlendingene 
som handlet i byen og omlandet. 

Utlendingene dominerte i og var viktige for handelen på Stavanger. Dette 
bildet må likevel ikke bli for unyansert. Det fantes ganske visst blant borgerne 
i byen en gruppe som gjorde det godt, en indre kjerne i bysamfunnet. 

Hovedtendensen var likevel den at byens handels- og rederstand utetter 
1700-tallet spilte annen-fiolin i Stavangers og distriktets handel. Her var et 
næringsliv som tross enkelte unntak, var preget av passivitet og som overlot 
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initiativet til andre, landsmenn og utlendinger. Det kunne være egersundere 
og sogndøler, skotter, engelskmenn og nederlendere. Byen manglet kapital 
og markedskontakter. Ekspansjon ble vanskeliggjort. 

Dette var grunnen til byens problem i norsk kystfart og utenriksfart med 
utgangspunkt i Stavanger. På denne bakgrunn faller det rimelig at ekspan­
sjonen for Stavangers flåte lettest kunne skje i utenriks fraktfart løsrevet fra 
direkte kontakt med byens handel. Forholdet understrekes ved at stavanger­
flåtens egen seilas mellom byen og utlandet bare tok seg opp når utlendingene 
holdt seg borte. 

I det foregående er stavangerflåtens utvikling og fartsområde i perioden 
ca. 1630-1750 trukket opp. Fra ca. 1630 og fram mot slutten av 1600-tallet 
var stavangerflåten inne i en vanskelig periode. Tonnasjemengden gikk 
tilbake og fartsområdet ble innskrenket. Farten på europeiske Nordsjø- og 
Atlanterhavshavner og farten på østersjøen ble redusert. Stavangerflåten 
kom i det vesentlige til å beskjeftige seg i norsk kystfart. Fram mot slutten 
av 1600-tallet skjedde det en viss oppblomstring. Stavangerskip kom i en 
periode i fast fart mellom fremmede europeiske havner. 

Oppgangen ble kortvarig. Fra ca. 1710 var det alvorlige problemer på nytt. 
Fra ca. 1700 og framover mot midten av 1700-tallet ser det ut for at Stavanger 
mistet en del av kystfarten. Arene fram mot 1740 var i det hele vanskelige. 
Fra da av kom det midlertidig oppgang basert på utenriks fraktfart fremmede 
havner imellom og i utenriksfart med utgangspunkt i Stavanger. 

Hvordan ble så de følgende årene for Stavanger, perioden 1750- ca. 1770? 
Den første halvdelen av I 750-tallet var gode år med bedrede konjunkturer. 

Tollinntektene steg fra et gjennomsnittsnivå på ca. 3800 riksdaler årlig på 
IUO-tallet til ca. 5800 riksdaler årlig i perioden 1750-1755. 

Arene etter, fra 1756 til 1762-1764 var vanskelige år. Den europeiske 
sjuårskrig og etterkrigskrisen som fulgte fikk konsekvenser for Stavangers 
handel. Utlendingene var et bærende element for byens utenrikshandel. 
Under og rett etter krigen var de borte fra byen. Dette måtte gå ut over 
handelen. Så snart krigen og etterkrigskrisen var omme kom imidlertid 
utlendingene tilbake. Handelen med Europa kom snart opp på sitt gamle 
nivå, i alle fall fram til mot slutten av 1760-tallet. Da gikk trclasteksporten 
til Sør-Europa tilbake. I perioden 1765-1768 lå den på et årlig nivå på 
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J 0- J 4000 lylfter. I den nesle femårsperioden sank denne eksporlen ned lil 
el nh'il på 10-6000 lylfter årlig, 

Det var ikke han' trclasteksportcn som gikk tilbake. Fiskeriforordningen av 
1753 som friga omsetningen av fersk fisk, markerer et steg bort fra den strenge 
Ilwrkantilistiske næringsregulcring, For Stavanger betød f()rordningen av 
byen mistet det vern den hadde kunnel drive det vikligsle sildefisket under, 

Stadig flere bergenske fisk(:iakter satte kursen mol hovedbasen for fisket 
i Skudenesha\'ll og lok opp konkurransen med stavangerborgerne. Omkring 
1760 var disse så godt som utkonkurrerle fra fiskefeltene omkring Karmøy, 
Sildetilførse!en til hyen sviktet og dermed også grunnlaget lill' å holde oppe 
en viktig eksport gren, 

I 1769 var sildeeksporten til østersjøen 12 180 tønner. I 1772 \'ar den 
samme eksporten sunkel til 3750 tønner. Oppå det hele gikk prisene på saltet 
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SkudeneshavlI på sorspissen av Karmøy var .. n ho\'t'dhas,' for sildeIiskei SOlli foregikk 
i dislriklel på 170n·lall,'I, 0 .. 111' fiskei hadd,' økonomisk h,'lytlning både for Berg"11 og Sla\'ang"r. 
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sild kraftig ned. Et rikt sildefiske på svenskekysten presset prisene ned. 
Byen hadde problemer i forhold til sine viktigste markeder i Europa og 

i østersjøområdet. Også forholdet til omlandet var spent. Bøndene var ytterst 
uvillige mot å handle med stavangerborgerne som de mente bød dem 
dårligere vilkår enn andre. Forholdet var særlig dårlig i årene rundt 1760. 
Da var det ganske spesielle forhold som gjorde at uviljen mot å handle med 
Stavanger økte. Distriktene nord og sør for Rogaland ble rammet av uår. Det 
var lett omsetning til gode priser på jordbruksprodukter. Prisnivået lå så 
langt vi kan bedømme, høyere enn stavangerborgerne var villige til å avfinne 
seg med. Etter lang strid fikk bøndene i 1765 lov til å selge og kjøpe sine 
varer hvor de ville i Norge. Dette gjaldt også innenfor circumferensen - den 
trernils handclssonen rundt Stavanger der all handel var forbeholdt byen. De 
handelslempinger som var gitt bøndene utenfor tremilscircumferansen i 1746, 
ble utvidet og circumferensen opphevet. Stavangers rettigheter over bonde­
handelen i amtet var brutt. 

Den merkantilistiske politikk var i ytterligere oppløsning. Byen møtte ny 
motgang. Bøndene handlet mer motvillig med byen enn tidligere. Oppå dette 
ble byen i løpet av I 760-årene utsatt for det press som nye ekstra skattekrav 
etter den europeiske sjuårskrigen og en ny bybrann sist på 1760-tallet 
medførte. 

I tillegg til alle disse problemene ble det vanskeligheter med korn tilførselen 
fra østersjøområdet til byen. Ytterligere fortjenestemuligheter fålt vekk. Fra 
1772 var det endatil eksport-forbud på korn fra øster~jøen. Det lille 
kornkvantum som kom fra Danmark var dyrt og kunne på langt nær dekke 
behovet. 

Perioden fra ca. 1750 til utpå l 770-tallet var vanskelige år for byen. Særlig 
problematisk synes årene sist på 1760-tallet å ha vært. Varehandelen sank 
til det halve av sitt tidligere nivå. Kapitalmangelen var følbar. Denne 
generelle bakgrunnen kan gjøre forståelsen av stavangernåtens mange pro­
blemer i perioden ca. 1750 til utpå I 770-tallet lettere. I tillegg til dette kom 
at Stavanger ikke slik som andre norske sjøfartsbyer maktet å utnytte de 
bedrede muligheter for skipsfart som åpnet seg på grunn aven heldig ført 
nøytralitetspolitikk fra den dansk-norske regjerings side i denne perioden. 

Som vi har sett var første halvdel av 1750-årene en oppgangsperiode for 
Stavanger. 
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-
,.I -- <. 

" --
s S ,,, 

"'1,.,-
, 

--
-'i 

-- n ,~ --~ 
17 " 



Stavangers egen flåte nøt godt av denne framgangen. Ved inngangen til 
I 750-årene lå Stavangers skipsfart noe over det nivå vi har sett i 1731 og 1733, 
28 skip på 479 lester. Av disse gikk 15 skip på 358 lester i utenriksfart. I årene 
1750-1752 skjedde det en ekspansjon. Dette gjaldt særlig i farten mellom 
Stavanger og utlandet. I toppåret 1752 hadde byen 29 skuter på 574 lester. 
Av disse gikk 19 fartøyer på 464 lester i utenriksfart. Byens flåte gikk i 
perioden 1740-1752 fram med 18,8 %. Utenriksfarten ekspanderte med 29,6 %. 
Innenriksfarten gikk faktisk tilbake med II lester eller 10 % i perioden. 

Vi kan også merke oss at redere og skuter fra andre innenlandske byer fikk 
ubetydelig del i den ekspansjonen som kom Stavanger til gode disse årene. 
For disse skjedde bare en liten økning fra 128 til 150 lester i farten mellom 
Stavanger og utlandet. 

Det er også grunn til å merke seg at selv om stavangerflåten ekspanderte 
i farten mellom heimbyen og utlandet hadde den ikke engang halvparten så 
stor tonnasjemengde i fart som utlendingene. 

Den utenlandske skipsfart på Stavanger holdt seg på I 730-talls nivå, rundt 
50 skip på 1000-1200 lester årlig i perioden fram til 1752. Fra 1753-1754 
gikk utlendingenes seilas på Stavanger kraftig opp. Skottene var borte. Men 
nederlenderne i særlig grad, og også engelskmennene kom i økende grad til 
Stavanger. I noen år seilte 50-60 utenlandske skuter på omlag 2000 lester 
i fart på Stavanger årlig. 

Utlendingenes sterke økning brøt stavangernes ekspansjon. Byens egen 
utenriksfart ble fra et år til et annet redusert med 35-40 %. I 1753 ble bare 
11 stavangerskuter på 299 lester ekspedert til utlandet. Stavangerrederne 
maktet ikke konkurransen med utlendingene, nå som før. 

Dt· f"rsle årene av 1750-lall('1 var sa,rlig gunslige for slavangcrllåten som gjorde del 
godl i farlen mellom Slavanger og utlandet. Slava ngerskuler seilte også på England. Dette 

sjøkarleI fra en dansk-norsk farvannsbeskriveJse viser innseilingen lil Yarmoulh og konlurer, 
eller såkalte fortoninger, for Gorlesion. Fortoninger \'ar før 

i liden ofte nyttige hjelpemidler for sjøfarere som korn a\' havel, når de skulle faslslå 
hvilkeI sted de var kornmel lil. 

P. de Løwenom: Samling af Eftere'lIIinger for de Søefarende henhørende' lil de vo"ende 
Kaart over NordsOt'n. Kbh. 1815, s. 95. 

The early 1750's were prosperous yt'ars for the Sla\'anger Ilect which did t'specially 
well in Ihe Irade bt-Iw('('n Sla vanger and foreign porls. 

Sla\'anger ships al50 called at English porls. This seclion of a charl .how. Ihe ('oasl 
off Yarmouth with a prospecl of GorleSIon. The prospects were oftt'n 

importanl navigalional aids for ships in e51ablishing their e"act position when com ing in from the sea. 
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Det gjorde derimot redere og skuter fra andre norske byer til en viss grad. 
De økte farten mellom Stavanger og utlandet i samme tidsrom Stavanger 
mistet taket på det marked som lovet så godt. Nå var det nok likevel et plaster 
på såret at en del av de skip som ble overflødige i farten på heimbyen fant 
bes~jcfligelse i utenriks fraktfart. 

I 1756 brøt den europeiskt, sjuårskrigen ut. Utlendingene forsvant fra byen. 
Nederlendernes fart på Stavanger gikk for eksempel ned fra 30 skip på 1414 
lester i 1753 til 6 skip på 178 lester i 1762. Det så ikke ut for at 
stavangerrederne våget prøve å utnytte tomrommet etter utlendingene. Og 
fra begynnelsen av I 760-tallet vendte utlendingene tilbake. Det gjaldt både 
nederlendere og engelskmenn. Stavangers egne skip slapp ikke til. 

Ganske visst kom byens redere til å merke krigen. Flere engelske skip som 
franskmennene hadde kapret og brakt inn til Norge, ble kjøpt til Stavanger. 
Peder Ringholm kjøpte den engelske prisen «Dogston» og døpte den om til 
«Catharina». Briggen «de Johans» ble i Stavanger hetende «Susanna». Dette 
var skip på 40 1/2 og 21 kommerscIester. 

Krigsårene bød nok på muligheter for kjøp av tonnasje. De bød også på 
tap. Minst to skip var oppbrakt i 1757. Flere kom sikkert til er det hevdet. 

Hva som veide tyngst på vektskålen - tap eller gevinst - er umulig å si. 
I det hele var årene fra 1753 til ca. 1770 forholdsvis begivenhetsløse år for 

dell del av stavangerflåten som gikk i fart på de forskjellige europeiske 
Nordsjø-, Atlanterhavs- og Middclhavshavner, enten nå skipene gikk i fart 
mellom Norge og utlandet eller i utenriks fart. Det eneste nye av betydning 
som skjedde var, at i 1764 tok Fredrik Dochedal opp fart på den viktige 
salthavnen Ibiza. Men Dochedal med sin «Catharina» var en enslig svale, 
før 1770 den enestt' i denne farten. 

Konklusjonen må hli at Stavangers utenriksfitrt holdt seg på I 753-nivå like 
fram mot 1770. 

I den europeiske farten holdt nivået seg jevnt. I østersjøf.'uten derimot kom 
Stavanger til å møte særlige problem utetter 1760-tallet. Vi har sett at 
stavangerne møtte alvorlig konkurranse på sildefeltene. Sildetilførslene til 
byen minket. Delte var i seg selvet alvorlig slag for byens østersjøfart. Men 
det var ikke det eneste problem. Københavnerne som haddt· fått tilført sild 
p.l stavangerskuter, kom utetter I 760-tallet i økende grad selv til Stavanger 
og hentet sild. Delte gjorde en vanskelig situasjon enda vanskeligere for de 
stavangerredere som drev på dette markedet. Arene rundt 1770 var særlig 
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Ole Smith Ploug, handelsmann og skipsreder. 
Han var en fremstående representant for den 
nye generasjon som overtok i byen fra ca. 1750 og 
som satt ved roret under oppgangstidene som fulgte. 
Stavanger Museum. 

A Stavanger businessman and shipowner, 
Ole Smith Ploug. 
HI" is a prominent rl"prf'sentative of the 
gent"ration who camf' to thl' foreground in thf' 
economic and sodal life of the town from the lattf'r 
half of the 18th century. 
This gent"ration set the town on a course whieh 
c\'cntually led to a new and unparalelled progress 
for Stavanger. 

vanskelige. Da var det også vanskelig med returlast - korn - fra østersjø­
området. En tid var det til og med eksportforbud for korn fra østersjøen. 
Den vesle mengden som kom fra Danmark, ga ikke grunnlag for inntekter 
av betydning. 

Med en viss rett kan det nok sies om det europeiske marked at det i 
perioden 1753-1710 var grått for stavangerflåten. Med større rett må 
østersjømarkedet kunne karakteriseres som svart i samme periode. 

Stavanger opplevde noen vanskelige år fra midten av I 750-tallet og 
framover til midten av 1710-tallet. Det skjedde likevel ting i perioden som 
skulle ra mye å si for den framtidige utvikling. 

Fra I 750-tallet av overtok en ny generasjon i byen. Av byens egne kan vi 
nevne Anders Smith, Michael Leigh Smith og Lauritz Lauritzen Smith, 
sønner av Lauritz Smith som hadde stått mot det meste av det stavangerske 
borgerskap i striden om hummerhandelen på 1730-tallet. 

Her var også innflyttere. Hans Hiorth kom fra Egersund og var sønn av 
en av stedets fremste handelsmenn. Henning Smith var kjøpmannssønn fra 
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Romsdal. Ole Smith Ploug var av Kragerø-slekt. Den fremste av dem alle 
skulle bli Jacob Kielland som flyttet inn til Stavanger fra Sogndalstrand. 

Den generasjon som overtok de ledende stillinger i byen hadde flere 
fellestrekk. Disse menn hadde gjennomgått en læretid ute i Europa: i England 
og Nederland. De hadde kreditt på utlandet og kontakter med faste forbin­
delser i de viktigste handelsbyer: Amsterdam, København, St. Martin, 
Nantes og Lisboa. Det var i det hele personer med «Personlig oppdrift og 
framdrift». De var preget aven positiv holdning og vant til å kjempe sine 
saker gjennom. Både Kielland og Hiorth hadde stått midt i og sett Egersunds 
og Sogndalstrands bemerkelsesverdige ekspansjon i 1730- og I 740-årene. 

Generasjonen som overtok i Stavanger på 1750-tallet bar i seg spesielle 
forutsetninger for å bringe byen framgang. De brøt på vesentlige punkter med 
den gamle passive og delvis oppgitte holdning som hadde preget byen. 
Pågangsmot var det som preget dem. 

Vi ser det i flere forhold. Ole Smith Ploug ville ikke gi opp i konkurransen 
med bergensere og andre om sildefisket ved Karmøy. Han lot bygge sjøhus 
i Skudeneshavn for å kunne delta aktivt i fiske og tilvirkning. 

Også sjøfart kastet «de nye menJl) seg inn i. Ole Smith Ploug startet eget 
skipsrederi utpå I 760-tallet. Jacob Kielland var enda tidligere ute. Alt fra 
tidlig på 1760-tallet startet han oppbyggingen aven egen flåte ved innkjøp 
av brukt tonnasje i byen og ny tonnasje utenbys fra. 

Både Kielland og Ploug forsøkte å seUe flåten i lønnsom drift. Begge tok 
opp Middelhavsfart i 1775. Denne fikk ikke særlig betydning. Vestindiafarten 
som Ploug tok opp i 1776 kom det «intet ut av». 

Tidene var vanskelige. En liten lysning fra 1772 brakte ikke framgang av 
betydning. Dessuten ble den viktige utenlandske kreditten strammet inn. 
Dette kastet nye skygger. 

Det er likevel interessant å legge merke til at stavangerborgerne selv ikke 
blir lastet for problemer og manglende framgang. Det heter at problemene 
ikke var et uttrykk for manglende initiativ og kunnskap. Handelens menn 
grep sjanser som bød seg. Et sendrektig byråkrati i hovedstaden København 
som stod for utstedelsen av Middelhavs- og oversjøiske sjøpass, hindret 
stavangerrederne fra å sette sine planer ut i livet. 

Og de var rede da den store sjansen bød seg ved utbruddet av den 
Nordamerikanske frihetskrig i 1776. For første gang skulle en internasjonal 
storkonflikt komme til å gripe inn i byens liv på en avgjørende måte. Den 
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rykket byen ut av sin dvaletilstand, innledet en ny tid \'Cd å legge et nytt 
økonomisk grunnlag. 

Krigen ga glimrende tider for skipsfarten. Fraktfarten fikk sitt store og 
avgjørende gjennombrudd i europeisk sjøfart. 

Stavangerflåten kom med i denne farten. Skipene ble borte fra byen i årevis 
og seilte inn glimrende frakter. Dessverre gir ikke vår nåværende viten oss 
mulighet for å gi et dekkende bilde av stavangerskips fraktfart mellom 
fremmede havner i denne perioden. Et eksempel kan likevel illustrere 
aktiviteten. Ploug og Kiellands 28-lester «Mette Maria Margaretha» som i 
innkjøp kostet 600 riksdaler, forlot heimbyen i 1777 og vendte tilbake i 1780. 
De årene skipet var borte seilte det inn det tidobbelte av sin kjøpesum. Nå 
gjorde nok «Mene Maria Margaretha» noen særlige heldige turer. Den kan 
likevel trygt brukes som eksempel på de muligheter som bød seg, og som 
rederne i Stavanger også kunne utnytte. Det var gjennom skipsfarten at byens 
store ekspansjon skjedde. Den innseilte kapitalen ble i stor grad investert i 
ny tonnasje. Flåten ekspanderte. Skipene ble større, tonnasjemengden økte. 

Om noe karakteristisk skal sies om stavangerflåten under den Nordame­
rikanske frihetskrig må det være at en stor del av krigstiden i overveiende 
grad kom til å holde seg borte fra heimbyen. Dette var nok delvis tilskyndet 
av byens egne redere. «Kom for all del ikke hjem, her er intet å gjøre,» skrev 
en reder til sin skipper i 1780. Dette råd fulgte skiprene. De holdt seg borte 
i den grad at det oppstod tonnasjemangel i byen. Blant annet kjenner \'i til 
at betydelige kvanta trelast kunne bli liggende i byen grunnet manglende 
skipslcilighet. Således fikk i et tilfelle Ole Smith Ploug som selv var reder, 
ikke omsatt 8000 tylfter bord han hadde liggende klar for eksport. Handels­
messig ser det ikke ut for at byen nøt godt av disse årene slik som skipsfarten 
gjorde det. 

Byen merket likevel den økte aktivitet for flåten utover det at skip og 
mannskap var sikret jevn beskjeftigelse og inntekt. På byens verft var det 
livlig aktivitet. Nå gjaldt det å bygge og sette i drift så meget tonnasje som 
mulig. I 1781 gikk 85-lesteren «Hendricha Maria» av stabelen på Kjerring­
holmen. Aret etter ble kjølen strukket til enda et større skip, l35-lesteren 
«Stavanger». Dette var også på Kjerringholmen. I 1782 ble 35-lesteren 
ccElisabeth WilheImina» ombygget på Stavanger Værft på Jorenholmen. 

Men det var faktisk Bergen som ble den viktigste norske havn for 
stavangerskip som i denne perioden ellers seilte overalt i Europa. Vi fant dem 
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i østersjøen, på Nordsjøen, på den europeiske Atlanterhavskysten og i 
Middelhavet i travel og innbringende fart. Også over Atlanterhavet kom 
stavangerskip i fast fart. Handelen på dansk Vest-India, som tidligere hadde 
vært regulert, ble frigitt i 1782. Alt året før dette formelt skjedde hadde Ploug 
åpnet innbringende Vest-Indiafart for Stavanger med «Hendricha Maria». 
Kielland kom også med i denne farten som varte til 1784. 

Stavangerskip nådde videre enn før. Vi skal også merke oss at fra 1780 
kom byens egne skip til å ta større del i farten mellom heimbyen og utlandet 
enn de hadde gjort på tiår. I tiden før 1781 var det 6-11 skip på 100-123 
lester som gikk i denne farten. I 1781 var det 19 stavangerskip på 413 lester 

fart mellom heimbyen og utlandet, i 1782 22 skip på 604 lester. 
Grunnen til dette var at England erklærte krig mot Nederland i desember 
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På 1780-tallet kom stavangerskip midlertidig med i Vest-Indiafart. 
For første gang krysset stavangerskip Atlanterhavet. 

Fartsområdet ble utvidet. nye erfaringer vunnet. Bildet viser naturhamen på 
SI. Thomas. nei kgl. Bibliothek, K"b"lIha\'ll. 

III Ihe expansioll p .. riod of th .. 1780's Stavanger ships for the first timt", though at this 
firsl auempt only tl"mporarily, traded across the Atlantic lo the West Indies. 

This piclurl" shows thl" harbour of St. Thomas ill the Wesl Indies. 



1780. Engelske krigsskip hindret og reduserte sterkt nederlendernes Norges­
handel. Stavangerrederne fikk en ny sjanse til fortjeneste. De visste å utnytte 
denne som andre fortjenestemuligheter i perioden. Dette medførte en kraftig 
stigning i byens flåte, fra 12 skip på 290 lester i 1775 til 25 skip på ca. 740 
lester i 1785. For det siste året er ikke skip på under 6 lester medregnet. Etter 
krigen var det en del veksling i flåtens størrelse. Det viktigste som hadde 
skjedd var likevel at det lave nivå fra tiden før 1780 var definitivt forlatt. 

Stavangerrederne maktet å holde i drift en større flåte enn tidligere selv 
om etterkrigstiden på nytt bød på problemer. Fraktene ble flaue og skips­
prisene falt. Skip ble solgt med tap. Andre gikk i opplag eller ble hugget. 

I tillegg til krisen på fraktmarkedet ute var det også problemer på 
heimemarkedet. Fra tidlig på 1780-tallet forsvant silda fra distriktet. Den ble 
borte ut hundreåret og kom først igjen i 1808. 

Også hummerfisket var det problemer for. I toll bøkene svinget eksport­
tallene fra vel 8000 riksdaler til vel 3000 riksdaler utetter 1780-tallet og i 
begynnelsen av I 790-tallet. Dette er trolig for lave tall. Hovedtendensen 
skulle likevel tallene gi, et vanskelig marked. 

For trelastmarkedet var det også problemer. Dels var her år med mang­
lende tilførsler og problemer av den grunn. Dels skyldtes problemene 
overflødige tilførsler og trykkende priser. 

Byens kjøpmenn opplevde noen vanskelige år. I tillegg til problemene for 
sildefisket, hummerfisket og tømmerhandelen kom det også andre vanskelig-

Et stavangerskip fra sist på 1700-tallet. Briggen 
.. Den Raske Bonde» ble bygget på Ploug & Sundts 
"crft på Kjerringholmen i 1792. Skipet var et av 
byens vakreste med flott utstyrt akterspeil. 
Briggene var mellomstore skip ... Den Raske 
Bonde» gikk mye i fart på Middelhavet. 
Stavanger Museum - Sjøfartsmuseet. 

A Stavanger ship from thc latc 18th century. 
This well eonstructcd and bcautiful looking 
hrig named «Den Raske Bondc», was buih at a 
Stavanger yard in 1792. The brigs were mediumsized 
ships. «Den Raske Bonde» traded on the 
!'.Scditerranean and e1sewhere in Europe. 
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heter, Stavanger fikk til dels ikke tilførsler ay \'arer byen \'ar vant til og hadde 
bruk for, Dels var det yanskelig å finne a\'setning f()r varer som kom til byen, 
Således brant kjøpmennene inne med store saltlagre de første årene sildefisket 
slo feil. Korn var det til tidn vanskelig å m omsatt da det \'ar billigere korn 
å m kjøpt andre steder, Nød drev folk bort fra hyen, 

For skipsfarten var perioden ca, 1775-1790 preg(·t a\' både framgang og 
stagnasjon, HO\'l'dinntrykket må likevel bli at stayangerllåten kom opp på 
et nytt nivå med hensyn til tonnasje og fartsområde, Det lave akti\'itctsnid 
ble definitivt forlatt. StavangerIlålen kom til å seile inn inntekter som styrket 
både Ilålens og hyens ryggrad, Skipsfarten kom til å het y mer «)r byen ('nn 
tidligere sch' om rederif()rmer og struktur i det store hle som før. 

Fra først på 1790-tallet skulle ny framgang komme, Fra 1793 brøt ny 
europeisk storkrig ut. Dette \'ar de franske reyolusjonskrigelw og Napolcons­
krigene som skulle vare ved like fram til 1814, Denne perioden som førte med 
seg ny framgang f()r Stavanger både heime og ute, skal Yi la ligge her, Ganske 
visst fører denne tiden videre en utvikling vi kjenner fra 1700-tallet, ikke minst 
fra den Nordamerikanske frihelskrigs tid, Men dt'n ('r også i nær slekt med 
ekt neste hundreår, På ) 790-tallet ble grunnen lagt for en utdkling som skulle 
fortselte inn i det nye hundreår og gi Stavangers handel og sjøfart ny og 
tidligere ukjent styrke, En drøfting ay I 790-tallets økonomiske og maritime 
utvikling i Stavanger hører derfor mest naturlig heime under en beskri\'{'lse 
a \' 1800-tallet. 

Summary 

'fhis article: de:als with Slavange:r shipping and trade: from the founding of the: town ofStavallge:r around 
1125 until approximatl'ly 1800, 

Dirc~ct Irade links I'xislrd h .. twl'('1I Sta\'angrr and forrign pons. huth Contil1('nlal and English, hdi,r,' 
1300, 

In the 12th century Contil1('lItal C<llIIu'ctiollS s('rlll to ha\'!' pn'dol1lin<lh'd, In Ihr following century thl' 
CI'ntrt' of gravily of Ih .. Stavangt'r Iradt, .hiftt,d to England, 

D"lailt'd knowledge ahout thr trade' carri.-d on is insufficirnt, 'fhis is ,'\','n mor .. Ih,' eaSt' with th .. rul., 
played by Stavanger shipping allhis time and in this contl'xt, 

It is, however, probablr that trad., was carril'd out dirl'ctly h,'lw,','n Stavang .. r and fOH'ign puns, and 
quill' possibll' that ships frollI Stav;lnger and its hinterland look part in Ihi. Iradl', 

From the late 13th celllury unwards il ... ('ms that thl' dirc'ct trad,' links h,'cw"t'n Scavilllg .. r and forrign 
ports ...... r ... interrupted or at Il'ast grr"tly rl'ducC'd, 

Bl'rgen merchants took owr th .. Slilvangl'r fordgn Irad .. and aCI .. d as int..rll1l,diari"s b"twet'n Stavangl'r 
and the outside world, 
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Brrgrn, the great trading centr ... of Norway which also was a Ihnsl'atic strunghold, partly kt'pt Ihis 
posilion unlil wdl inlo the 161h cenlury. 

The Bergen dominance howenr, probably was at ils hright during the I4lh ('(·ntury. hom Iht' ('arly 
151h crntury new dirrct trading roules hetween Stavanger, Ihe Baltic and Ihl' Conlinent were prohahly 
0pt'ned as a part and result of the gr ... at Europt'an commt'rcial ... xpansion. U nfortunatdy tht' knowlt'dg(' 
of Ihis Irad ... and the shipping invol\"t'd CIlnct'rning Slavangt'r is insufficient. So is also Iht' case wilh lill' 
Slavangt'r coaslal shipping whieh served as a vilal link beIW('en Slavanger and olhl'r domeslic porls, Iht· 
Slavanger hinterland and Bergen being Iht' most imporlant in Ihis contexl. 

During Ihe Middle Ages Sta\'anger mainly st'n ..... d as an adminislrath'e cenlH" ('cclt'siastical and ruyal. 
The t'conomie Iife of the town was dominatt-rl by the church and Ihe king. 

From approximaldy 1550 new trends occurred in the economic lift' ofStavangrr. :\ group ofmerchants 
and shipowners who Iraded independend)' of Ihe church and the king cmergt'd. 

Littlt' by li ule thesl' men, of whom many were able and entt'rprising immigranis. tok over the It'ading 
parI in the economic Iife ofStavang ... r. They obtainl'd dominance in Ihl' hilllt'riand and Bl'rgen tradt, whkh 
was considerably expanded due to administrative changes and progressive f:lrming. The Slavanger 
merchants also cooperalt'd successfully wilh Ihe Hansealie League and madt' mOl\('y from new and rieh 
herring fisheries which occurred in the latter part of the 16th celllury. Stavanger coaslal shipping 
prospered. 

Th ... knowlegd ... about Ihe Slavanger M ... dieval and t'arly Modern lim ... shipping is unforillnaldy 
insufficient. From 1550-1600 onwards Ihe sources are in spile of shorlages, richer. 

Sla vanger ships sailed along the Norwegian coast as before. In addition Slavangt'r ships lo an increasing 
exlenl St't out on langer \·oyages. They frequently called al Balti{- and Danish pariS. ~t'itllt'r is il 
improhable Ihat Sla\'anger ships lradl'd on Ihe Norlh Sea 10 an ('xlenl eqllalll'd wilh the Baltic lrade Ilt'forr 
1600. 

Afler 1600 Stavanger ships traded on Ihe North Sea 10 a considerable exlenl. Fish, agricultural producis 
and limber was exported to Ihe Baltic and Denmark, timber to England and Ihe Nelherlands. 

The incames increased. And although the number ofSlavanger ships were probably kepi on the same 
level - approximatdy 30 ships - in Ihe period 1600-1630 Ihe lonnage inerl'asecl. Bigger ships werl' Imilt 
and PUI inlo service by Stavanger owners who also charlered ships by whieh lo ,arry out an t'xpanding 
Irade. The size of the Stavanger neet in Ihe years around 1630 averaged 160 lasIs. This ne('1 play t·d a 
v~ry importand rol~ in th~ town's export and imporl during Ihe first decades of Ihe 171h eenlury, while 
fOfeign ships played a more prominent part in Ihe hinterland timber export. 

From 1630 onwards thr progress in th~ Slavanger shipping was halted and kepi on Ihr mid 17th cl'ntury 
leve! well inlo the 181h century. 

A series of ensuing Nordie and Great I'ower \Vars frequently made navigation inst'cure, from lime 10 

lime even in Norwegian coastal walers. The nowcring Stavanger ncct slagnatecl. It probably lost mort' 
from tht' wars Ihan was oceasionally gail\('d. 

This faet togelher with heavy war-lime laxalion, the transferring of eccll'siaslical and royal admini­
strative functions and Ih~ temporary loss of the town - privileges, done by the aUlocratic king for th~ 
benefil of Ihe newly founded town of Christiansand in the laller part of Ihe 171h c('ntur)', weakened the 
lown of Sta\'anger cconomieally. 

In addition 10 these problems, expanding and vigorous sraside-scllleml'nts, like SogndalsIrand and 
Egersund south of SlavOInger, gained an increasing part of;1I\ cver growing hinterland trade and coaslal 
shipping from the 1680's onward. Fordgn shipowners firmly gained the upper hand in tht' Sta\'anger 
rxport and imporl. 

It would not be fair, however, lO Slrrss Stavangers probll'ms only. Stavangt'rs shipownt'rs from lime 
to time, and especially in the period 1690-1710, sought employment and made progress in the trade' 
between foreign European ports. These projeets whieh oflen were short-lived and dt'prndent on fort'ign 
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fapilal, gavl' Ihe Slavanger shipnwncrs and mere/mn Is important new cxpl'riences and brought tht'm in 
IUllch wilh new markt·u all over Europl'. This dt'vdopment was the mosl importanl as far as Stavangt'r 
shipping is concernrd, in (I!'cadt"s befofl' and arter 1700. 

Stavanger merchants 01150 soughl employment in olher fidds, lohster and cod fisheries in addition to 
tht' traditional herring lislwril·s. Tht"Y made som,· SIU'CI'SS, bUl were not abll' to mmp!'t!' dfectivdy wilh 
Iht· dominat ing fort'ign nwrchants. 

In thl' years from 1730 ullIil shortly before 1755 the Slavangl'f neet in spitl' of oscilliations grrw lo 
;lpproximatdy 300 lasts, Tht" main reason for thl' progress was based on tradr brlWel'n foreign P(lfIS, 
and for a short period in Iht' ('arly 1750's, in bl't!t'fI'd cunditions for the Stavangt'r n"l't in the trade betw('('n 
Stavanger and lill' ouuid(' world. 

From Ihe middlc 1750's umil the outbreak of Iht, War of American Indep('ndl'nce in 1176, Stavangl'r 
sufli'f('d many problt'l1ls bulh on land and st'a and lilught il losing balll(' as wdl in tbe hinterland trade 
as in lishing and shipping. 

At th .. outbrl'ak of W,H in 1776 a new genl'ration of ml'rchants and shipowners saw and made th .. most 
of the golden opportunitit's for rieh earnings whkh olfl'rl'd themselves. Th!' Stavanger ned grew 10 more 
than 750 lasts and was .. mploy .. d in profitable tfad .. hetween European ports and even at times across 
tht' Atlantic. 

The \Var of Anll'rican Ind .. pendence gave Sta\'angl'r nect and thus also Ihe econom)' of the town of 
Slavangl'f, a gr .. at strp forward. A new economic foundation was laid, a foundation which in spitl' of 
f('cessions in thl' 17110's pavt·d the raad fOf the greal expansion of the 191h ccntury, 
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