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HARALD OLSEN 

TREKK FRA LOSVESENETS HISTORIE I 

ROGALAND 

DEL I 

/ - Generell loshistorikk 

Los- og kjcntmannsvcsenet er en gammel ordning langs kysten var. De cldste 

sikrc opplysningcne om en slik ordning er fra 1200-tallet.1 Den gamle norske 

betegnelscn pa kjentmann var «Leidsogumadr». Lengcr sar i nordsjelandene 

brukte man i middelaldcrcn betegnelsen «lodman», og dcltc er kildcn til den 

nyere betegnelsen los, som ikke ble tatt i bruk her i landet far pa 1500-tallel. 

Alt i Magnus Lagab0tcrs landslov av 1274 finns det bestemmelser om losing 

av dc kongclige leidangskipene, og takster for losing pa de ulikc deler av 

kysten.2 Losbcstemmelsenes plassering i lovverket tyder pa en nacr tilknyt-

ning til forsvaret alleredc pa dette tidspunkt, en tilknytning som for0vrig 

fortsattc i dc falgende hundrearcne. Og i Bergens bylov fra 1276 er det 

bestemmelser om at skipperen pa et handelsfartoy ma holde los for egen 

regning. I Bcrgen var ellers losene organisert i cgne laug alt pa 1200-tallet. 

I en forordning fra 1561 heter det at dersom en person lar seg hyre som 

los, og skipperen far skade pa skip eller gods pa grunn av hans forsemmelse 

eller uerfarenhet, skal vedkommende vzerc pliktig til a bete skaden dersom 

han cr i stand til det. Makter han ikke a betale skaden, skal skipperen ha 

hand om hans liv - dersom skaden kan bevitnes av tre forskjellige pcrsoner. 

I forordningen av 1561 ble ogsa prinsippet om losplikt innfort for ferste gang, 

selv om dennc plikt forelebig var begrenset til a gjelde innenfor en «lods-

mands farvann.3 

I Christian 5.s lov av 1687 gjentas disse bestemmclsene.4 I tillcgg innfores 

prinsippet om opplysningsplikt: skipperen skal straks han tar los ombord 

oppgi skipets dyptgaende. Oppgir han feil, skal han vacre skyldig a betale 

losen 16 lod selv for hver fot han har fortiet. Men losens store ansvar 

opprettholdes: kan losen ikke betale den skade han forarsakcr, «da have hand 

forbrudt sit Liv». 
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Nedcrlandsk kart over Norges sorvest-kyst fra Boknafjordcn til Lisla (Iohannis van 

Keulen ca. 1650). 

Kartets kvalitet illustrerer med all 0nskelig tydelighet bchovet for en los- og 

kjentmannsordning langs kysten. 

+ Bergens Sjofartsmuseums samlingcr. 

A Dutch chart drawn by Iohannis van Keulen about 1650, showing the coast of Norway 

from Boknafjorden north of Stavanger to Lista (The Naess). 

The early charts were rather inaccurate and could not be relied upon as a safe means 

of navigation. 

In order to minimize risks and the danger of shipwreck sailors depended on services 

rendered by skilled pilots. 

Ordningen med a beskikke loser, dvs. utstyre dem med et offentlig 

dokument som ga rett til losing i et bestemt farvann, ser ut til a ha kommet 

fiarst pa 1600-tallet. Det eldste offentlige losbrev en kjenner til er fra 1654.s 

Disse brevene ble fra f0rst av undertegnet av kongen, senere av festnings-

kommandant eller sjeoffiser, eller i noen tilfeller av magistral Dokumentet 

ble vanligvis tildelt etter soknad, der sokeren matte dokumentere at han var 

kjent i farvannet. Noen spesicll utdannelse fantes ikke, og dct var heller ingen 
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offentlig kontroll med at losene haddc de nedvendige kvalifikasjoner. Men 

et forsok pa kontroll la tydeligvis i de meget strcnge straflene for svikt og 

tjenestefors0tnmelse.6 

Det bildct som avtcgner seg av lossystemets utvikling fra dc cldste tider 

og fram til begynnelsen av 1700-tallet er da at det hadde sin opprinnelse i 

og omkring de storste handelsbyene: Bergen, Oslo, Nidaros, Tunsberg osv. 

Det var her losordningcn fiarst ble ct fast organisert system og losing ble et 

eget yrke - med yrkesut0verne organisert i egne laug. Som vi har sett var 

dette tilfclle i de store handelsbyene alt pa 1200-tallet. Og i disse omradene 

var det ogsa lospliklen fiarst ble innf0rt. Men langs resten av kysten var 

skipperne avhengige av rent lokale kjentmenn, hvis de ikke kjente leia sclv. 

Etter hvert vokste det imidlertid ogsa fram losingstilbud pa kystomradene 

mcllom handelsbyene. Utover pa 1600-tallet kan man saledes tale om fire 

ulike kategorier loser: 

- de rene yrkesloser, som holdt til i byene og senere pa naturlige lossteder 

langs kysten. Denne gruppens tradisjoner gar som vi har sett tilbake til 

middclalderen, til byenes og handelsstedcnes framvekst. 

- loser med kongebrev, eller annen hey myndighets godkjennclse til losing 

i avgrensede omrader. Deres losingsrettigheter var ofte kombinert med 

andre, nrcrliggende forpliktelser (havnetilsyn, tilsyn med sJ0merker o.l.) 

- farvannskyndigc folk, som loste ved behov og i n0dstilfeller. Dennc 

mulighet ble formalisert ved en kongelig forordning fra 1705, der det heter 

at nar et skip gjer n0dtegn ettcr los (skudd, sammenbinding av flagg, 

blinklys, ellcr heising av to lykter over hverandre), skal de na:rmeste 

loskyndige pa land vaere forpliktet til av yttcrste evne a fors0ke a lose skipet 

havn. Betaling skjer ctter skjonn hvor der ikke er fastsatt takst. 

- i spesiellc krigssituasjoner kunne lokalkjentc blant skipsmannskapet fun-

gerc som loser pa krigsskipene. 

Det var imidlertid betydelig tilfeldighet og uklarhet nar det gjaldt kompe-

tanseforhold disse ulike gruppene imellom. Omkring 1700 ser det ut til at 

ordningen med losbrev fungerer saerlig darlig, idet losenes privilegier ikke 

respekteres av konkurrerende farvannskjente folk, og klagene stammer inn 

til admiralitetet. Saerlig er forholdene uholdbare i endcl S0rlandsbyer, dcr del 

klages over at ukvalifiserte personer - «borgere, krambodsvender, smaa 

drenge, ja sogar kvindemennesker undertidcn» - tar pa seg losing, og dermed 
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bidrar til a undergrave eksistensgrunnlagct for de mer profesjoncllc losene.7 

Dette var - ved siden av et stcrkt opplevd behov under den store nordiske 

krig (1709-20) - arsak til at det i 1720 tvang seg fram en nyordning av 

lossystemet. Forst na fikk man ct lossystem som var ordentlig utbygd og 

organisert. Nyordningcn i 1720 var basert pa en omfattende undcrsokelse av 

de eksisterende forhold langs kystcn, utfart av en av Tordenskiolds ofTiserer 

- Gabriel Christiansen.8. 9 Hans forslag til nyorganisering av lossystemet 

ble i alt vesentlig grad akseptert av admiralitetet i Kobenhavn. Av innholdet 

i de nye bcstemmelscne kan nevnes:10 

Kysten ble na inndelt i to overlosdistrikter, det sondenfjellske fra svenske-

grensa til Ana Sira, og det nordenfjellske fra Ana Sira og nordovcr, med en 

overlos til a administrere hvert sitt distrikt. Ovcrlosene ble palagt a inndcle 

sine distrikter i losoldermannskap, og tilsette losoldermenn og loser i disse. 

Til losoldcrmann skulle vclges den cidste og dyktigste av losene som kunne 

lese og skrivc. Han skulle fere journal over alle innkommendc skip, og alle 

losingcr som blc foretatt. Dessutcn skulle han innkassere lospengcr og fordele 

disse mellom losene, seg selv og overlosen etter foreskrevet monster. Los-

oldcrmannen skulle ogsa ha tilsyn med havneforholdene i oldcrmannskapet. 

Losing ble fra na av reservcrt for dem som av overlosen var meddelt 

«lospatcnt», og losing av andrc var forbudt under trussel om straff. For losenc 

blc mcddclt lospatent, skulle dc dokumentere sin dugelighet overfor over 

losen, og avlegge ed til kongen. 

Edsformularet hadde falgende form: 

«Jcg NN Oldermand/Lots pa NN havn lover og svzerger hermed, at Jeg 

ikkc alleenc skal vaere Hans Kongl.Majt. som min aller naadigstc Arvc Hcrre 

Lydig, huld og Troe, men og h0rsommelig rette mig efftcr den om Lotz-

va;senct giorde cller her effter giarendc Anordning, beviise min foresatte Obcr 

Lotz saa vel som Oldcrmand aid aerbodighed og lydighed, flittig beobagte 

den min anfortroede Tieniste, og cllers i alle maader mig forholdc som det 

een duelig og j£rlig Oldermand/Lotz vel eigner og anstaar, alt under 

vedborlig Straff efTter min foresatte 0frighets Kiendelse og gotfindendc. Saa 

sant mig Gud og hans hellige Ord skal hielpe.»u 

Ved innforingen av nyordningen ble de eldre losenes dugelighet vesentlig 

kontrollert ved at overlosen forctok inuntlig eksaminasjon, mens kontrollcn 
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av nye loser var grundigere, og var basert pa bade praktiske prever og 

muntlig eksaminasjon. Det var konkurranse mellom aspirantene, og bare de 

best kvalifiserte ble meddelt patent. De som hadde avtjent verneplikt i 

marinen ble gitt fortrinnsrett. Ut over dette var det ikke bestemt noe om 

tilgangen til yrket, og noe organisert utdanning forekom ikke. 

Opplaeringen foregikk i vesentlig grad som praktisk opplsering med en eldre 

los som instruktor. Denne opplzeringsformcn medfortc at losferdighetene 

oftest gikk i arv fra far til sonn, og losyrket var derfor i stor utstrekning knyttet 

til beslemte familier og slekter.12 Nyordningen av 1720 innebar ogsa en 

bctydelig innkortning av losingsavstandenc. Mens losene far nyordningen 

kunne lose 10-12 mil fra hjemstedet, ble normen na at det bare skulle loses 

1-2 mil innenskjsrs og 3-4 mil til havs, slik at losene kunne komme tilbake 

til hjemstedet innen rimelig tid. 

Losordningen av 1720 innebar ikke noen generell losplikt for alle skip. Men 

ved en tilleggsforordning av 1721 tok man ct skritt i denne rctning, idet alle 

skip - cnten de haddc brukt los eller ikke - skulle bctale lospenger. 

Admiralitetets intensjon med innfaring av generell losplikt var a trekke losene 

inn i tollkontrollen. Losene ble da ogsa i 1721 palagt - under eds ansvar -

a oppgi tollsvik som ble observert ombord. 

Nar det gjaldt lospenger, fastsatte ordningen av 1720 visse takster pr. 

sjomil og fot dypgaende. Men under spesielle omstendigheter, saerlig uvaer, 

ble det tillatt akkordering om prisen. Malmjakter og andre fartayer som stakk 

mindre enn 5 fot var fritatt fra losplikt, men i den grad de tok los ble prisene 

bestemt ved akkordering. Det viste seg imidlertid fort at de vedtattc normene 

var for skjematiske, og takstene for heye. De ble derfor snart modifisert, til 

faste priser for spesifiserte avstander, og ellers egne takster for distanse-losing 

eller mil-losing, med forskjellige priser for sommer- og vinterhalvaret. For-

dclingen av lospengcne ble foretatt av losoldermanncn, pa den maten at Vio 

av alle lospengene gikk til overlosen, mens resten ble fordelt mellom 

oldermannen og losene - slik at oldermannen hadde 1 x/i gang sa mye som 

de evrige losene. Nar det ellers gjaldt sparsmalet om konkurranse- eller 

felleslosing, hadde forordningen av 1720 en bestemmelse om at der det var 

flere enn 6 loser pa et sted, skulle det opprettes en felles kasse under 

losoldermanncns oppsyn. Her ble lospengene lagt, og de ble sa hver maned 

fordelt likt mellom losene. 

Ved gjennomforingen av losordningen av 1720 ble Gabriel Christiansen 
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Den kongelige rcsolusjon av 29. april 1720 om ctablcring av cl losvcscn lan^s 

norskckysicn. 

+ Jan W. Krohn-Holm: Losvcscncl i Norge 250 4r. Larvik 1969. 

The Royal Decree dated 29. April 1720 which established a pilot service along the coast 

of Norway. 



innsatt som overlos i sondenfjellske, og Tordenskiolds bror Jan Wessel i 

nordenfjellske losdistrikt.13- 14 Nyordningen medfbrte en sterk akning i antall 

loser med patent. Mens det sondenfjellske distrikt far 1720 hadde 143 

godkjcntc loser, tilsatte Christiansen i 1720 310 loser og 28 oldermenn pa 

54 lossteder.15 I nordenfjellske distrikt ble det samtidig tilsatt 225 loser og 

14 oldermenn pa strekningen Egersund-Trondheim (her vet man ikke hvor 

mange det var for 1720).16 Senere ble det tilsatt 71 loser mellom Trondheim 

og Senja, og 6-8 loser pa Finnmarkskysten.17 Etter 1720 eker losantallct 

sladig, helt fram til 1870. Da er der registrert 738 loser i sendenfjellske 

distrikt, og 419 i vestenfjellske (unntatt Troms og Finnmark). Etter 1870 har 

sa losantallet stadig avtatt.18- 19 

Den nye losordningen i 1720 ble matt med betydelig motstand, fiarst og 

fremst fra skippere, skipsredere og handelsmenn i byene, men ogsa bander 

og fiskere langs kysten som mistet en viktig binaering.20 Klagene gikk ut pa 

at det na pa store deler av kysten var vanskeligere a fa tak i loser enn fiar, 

at losingen var darligere og at losavgiftene var sa hove at skippere ofte tok 

uforsvarlige risker ved a unnlate a ta los. Overlosene tilbakeviste kritikken, 

og mente at den egcntlige arsak til mostanden fra skipsredernes og handels-

mennenes side var motvilje mot losenes kontroll med at tollreglene ble 

overholdt. Kritikken ble imidlertid tatt hensyn til av kongen, og i en viss grad 

imotckommet gjennom en resolusjon fra 1722, der bender og fiskere i 

uthavner og pa 0yer som tidligere hadde loset, igjen fikk anlcdning til a lose 

skip som kom inn fra sjoen, pa like fot med faste loser - og uten a betale 

avgifter til overlos, oldermann ellcr faste loser.21 Skipperne skulle riktignok 

vaere pliktige til a ta fast los hvis denne var pa rops avstand. Disse «frilosene» 

som de ble kalt, skulle bare lose inn til fbrste havn, hvis del var fast los i 

naerheten. Var det ikke det, kunne de lose fartoyene til nestc losskifte og bli 

enige med skipperen om betalingen. 

Ved dennc oppmykningen av reglene forsakte kongen ogsa a ta hensyn til 

det forhold at cttcr 11-arskrigen var det mange sJ0folk som gikk hjemme uten 

beskjeftigelse, og som av den grunn dro til utlandet. I Stavanger amt klages 

det f.eks. over at mange unggutter tar seg ut til uthavnene, og dcrfra stikker 

av til Holland. Denne trafikken var en tid sa betydelig at det var problemer 

med a fa nok folk til a gjare orlogstjeneste. En mulig positiv effekt av 

oppmykningen er ogsa at konkurransen mellom «fric» og faste loser kan ha 

fiart til sterre papasselighet i lostjenesten. 

40 



(tfmtt 

Martii Ao. 1725. 

. gn<ijfft$. 

•NOROES. 

RIKSARKJy 

[itlclsiclci) pi losforordninRen av 1725. 

+ Jan W. Krohn-Holm: Losvcscnel i Norgc 250 ar. Larvik 1969. 

Tin- Front page of the 1725 pilol ordinance. 



I 1725 kom sa en ny forordning for losvesenct, som ogsa i en viss grad tar 

hensyn til kritikken mot ordningen fra 1720.22. 23. 24 Ifelge denne skulle alle 

skip som kom fra cller gikk til utlandet vxre pliktig til a benyttc los, eller 

betale lospenger sclv orn los ikke ble benyttet. Men norske og danske skip 

var fritatt fra losplikt nar de gikk mcllom rikene. Losene var pa sin side 

forpliktet til a passe opp innkommende skip, og pa ferstc signal ga dem i 

mote. De kunne risikere a miste stillingen hvis de tok mer enn de faste 

lostakstene. Bare i n0dssituasjoner kunne det akkorderes om prisen. For at 

ikke losene skulle kunne skylde pa at det ikke var deres torn, ble all 

fclleslosing avskaflet ved innlosing. Inntektene ved innlosing beholdt de da 

ogsa sclv, etter at ovcrlos og oldermann hadde fatt sin del. For utlosing var 

dct imidlertid tillatt a lose til felles kasse. Skipperne var forpliktet til a benyttc 

edsvorne loser, sa sant dissc var a fa tak i. Men forordningen fastholdt 

innholdet i resolusjoncn fra 1722 pa den maten at nar ingen faste loser var 

til stcde, eller hvis de ikke svarte pa lossignal fra skip, kunne bender og fiskere 

som for hadde loset, ta dem inn - ikke bare til nairmeste havn, men dit 

skipperen forlangte. Dissc frilosene skulle imidlertid fra na av eksamineres, 

og gis patent som rescrvcloser. Var en slik reservelos ombord for den faste 

loscn kom, matte losen avviscs. Men var den faste los i farvannct, slik at han 

kunne na tidsnok fram, var det denne som skulle tas ombord og betales. 

Rcservelosene skulle ikke bclale avgift til overlos eller oldermann. Reserve-

losenc hadde imidlertid ikke anledning til a drive utlosing. Den oppmyknin-

gen av losingsreglene som skjedde med forordningen av 1725 apnet for den 

konkurranselosingcn som har satt sitt preg pa losvcscnet og loscnes virksom-

hct helt fram mot var egen tid. 

I 1777 ble de to embetene som overlos nedlagt, og dcres funksjoner ble 

overfiart til de 6 innrulleringssjcfene i landet.2S Man fikk pa denne maten 

6 losdistrikter: Frcdrikstad, Bragernes, Kristiansand, Stavanger, Bergen og 

Trondheim. Denne ordningen varte fram til 1856, da man gikk tilbake til 

systemet med 2 overlosdistrikter.26 Scnerc ble Troms og Finnmark cget 

overlosdistrikt, ved siden av det sendenfjellske og vcstenfjellske. I perioden 

1777-1856 var dct innrulleringssjefene som utstcdtc lospatcnl, men losolder-

mennenc var fortsatt med pa a eksaminere losaspirantene. Av denne grunn 

ble det ogsa innfort kontroll med losoldermennencs farvantiskunnskaper.27 

Siden 1824 er de viktigste bestemmelsene om losvcsenet regulert ved lov, 

mens de underliggende bcstemmelser dels er fastsatt av kongen, og dels av 
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Landfortoninger fra Rogaland 

- tcgnet i 1800. Kjcnnskap lil 

landfortoningene var cl av losenes 

vikligsle hjelpemidler for a 

kunne navigerc riklig. 

+ Bcskrivdsc lil Kaartcrnc over dc 

Norskc Kystcr. 

Udgivet fra del Kongelige Soc 

Kaartc Archiv. Fcmtc Hcflc. 

Kbh. 1803. 

A prospect of a part of the 

Norwegian coast showing the 

approaches lo the Bergcn and the 

Stavanger fairways. 

A thorough knowledge of the 

prospects was basic to every pilot. 

Forsvarsdepartemcntct. I losloven av 1824 ble det presisert at bade norskc, 

svenske og utenlandskc skip som kom fra et sted utenom rikene til Norgc, 

var lospliktig nar det var pa over 5 kommersclester.28 Trafikken tnellom 

Norgc og Sverige var imidlertid fritatt fra losplikt. Lospliktcn var imidlertid 

opphevet nar skipet hadde nadd sitt faste bestemmelsessted i Norgc Lovcns 

forordning var at skip som kom inn til leys ten og ensket los, skulle signaliserc 

dettc pa tradisjoncll mate. Var dctte gjort uten at man fikk los, var skipet 

fritatt fra losplikt og losavgift. Hvis det vidcre kunne bevises at dette var 

loscns fcil, kunne denne botlegges cllcr endog avskjediges. Dissc bcstemmel-

sene var det imidlertid en god del strid om, idet losene anklagde skipsferernc 

for a heise lossignal sa seint at losene ikke hadde rimelig tid til a kommc ut 

fer skipet var innenskjsers. Ved en lov i 1869 ble det sa bestemt at alle skip 

pa over 10 kommerselester som gikk til og fra utiandet skulle vjere lospliktige, 

og at inngaende fartoycr skulle betale lospenger enten de hadde brukt los 

eller ikke. Den forste los som ga skipet lostilbud skulle vsere fortrinnsbercttigct 

til lospenger.29 
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Ettcr loslovcn av 1824 har del varrt en rekke lovendringer og nyc 

forordninger for losvcscncl. Her skal bare nevnes nocn fa. Av en kongelig 

resolusjon fra 1869 franigar det at enhver som tilfrcdsstillcr kravet tiJ syn og 

fargesans i prinsippct kan framstille seg til loscksamcn.30 Men som falge av 

ovcrloscncs utstraktc myndighet var denne adgang i praksis begrenset, og 

mulighctcne til a besta loscksamen syncs ikke a ha va;rt til stede for andrc 

enn dem som pa grunn av nacrt slektskap til eldre loser kunne skafle seg den 

ii0dvendige opplaering. 

I 1891 vedtok Stortingct en rekke tiltak for a forbedre lostjcncsten, bl.a. 

at statskassen skulle yte bidrag til forbedring av losenes okonomiske kar, at 

statcn skulle overta alle utgifter til losadministrasjon, at en del av lospengene 

skulle ga til en losunderstoltelseskasse, at antallet losoldermenn skulle 

reduseres, og at statcn skulle yte billige Ian til anskaffelsc av losskoyter.31 

Ved en ny endring av loslovcn i 1899 ble bl.a. lostakstene oket, losplikten 

for inngaende skip ble forandret til a gjelde til bcstcmmclscsstcdet i stedet 

for til farste innenskjscrs havn, overlosenes, losoldcrmcnncncs og losformen-

nencs (tjenestemenn under oldermennene) tanningcr og administrasjon ble 

ovcrtatt av staten, det ble innfert aldersgrense pa 60 ar for sjeloser og 65 ar 

for utskipingsloser, og cndclig kunne kongen innvilge og organisere losing til 

fellcs kasse ogsa for innlosinger.32 

Prinsippet om losplikt helt til beslcmmelsesslcdct ble - pa grunn av de 

lange losingenc pa Vest- og Nordlandet - i en ny lovendring i 1906 forandret 

til a gjelde til skipct hadde nadd kjepstcd, ladested cller annen havn hvor 

det fantcs tolloppsyn, men maksimalt 15 mil.33 

Nar det gjelder losutdanningen i dette arhundrc, framgar det av en 

resolusjon fra 1909 at det var Forsvarsdepartementct som avgjorde hvilke 

aspiranter som etter avlagt eksamen skulle fa utstedt lospatcnt.34 Det ble 

ikkc stilt noe formelt krav til navigasjonsutdannelse for dem som framstilte 

seg til eksamen, men i realitctcn var konkurransen sa hard at bare de som 

minst hadde kystskippereksamen hadde sjansc til a kommc med. Overlosene 

bestemte hvor mange som skulle mote fram til eksaminasjon. I 1930 ble det 

ved lov besicmt at det fortsatt bare skulle holdes loscksamen hver gang en 

losstilling skulle bescttes, og at bare den som ble ansatt fikk lospatent. Senere 

ble det lempet noe pa dcttc.35 

Ellers utviklet det seg i bcgynnelsen av dette arhundret nye loskategorier, 

som etter hvert gjorde situasjonen innenfor losetatcn noksa uoversiktlig og 
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forvirrcnde. Overgangen fra seil til damp, og den okcnde trafikkcn langs 

kystcn, skapte ct okt behov for losing i leia. Losvesenct tnaktct ikke a falge 

opp dcnnc utviklingen, men problemet leste seg i farsic omgang ved at 

skipsfartcn benyttct farvannskjente mcnn uten sertifikat til losing. Men de 

krevendc arbeidsoppgavene framtvang etter hvert krav om oflenllig kontroll 

fra disse yrkesutevernes farvannskjennskap, og dette kom i 1908 i form av 

en ss-crskili lov om kjentmcnn.36- 37 Ved en lovrevisjon av 1917 ble 

kjcntmcnncnc benevnt kystloser, og ble utstyrt med et spesielt kystlosserti-

fikat.38 Men statslosene, som hadde patent pa et avsnitt av kystcn, ervervet 

Lospatcnt som liar tilhort losen 

Rasmus '['onnessen (1868-1945) pa 

Roll. 

+ Tonnes Roth. 

The pilot certificate of Rasmus 

Tonnessen (1868-1945) who lived 

on thr island of Rott outside 

Slavanger. 
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Losmcrkr som liar tilhert losen 

Rasmus Tonnessen (1868-1945) 

Rod. 

+ Tonnes Roth. 

The pilot badge of Rasmus 

Tonnessen. 

seg imidlertid ogsa kystlossertifikat. Enkelte av dem hadde til og med 

sertifikat for hele hovedleia fra Halden til Kirkenes. Statslosene hadde 

fortrinnsrett til all losing som begynte i deres distrikt, men de matte i hvert 

enkelt tilfelle soke sine losoldermenn om tillatelse til a felge et skip utenfor 

losingsdistriktet. Kystlosene var til a begynne med bare beskjeftiget i den 

rutegaende innenrikstrafikken (ruteloser), men ut fra mangel pa statsloser 

til losing over lengre strekningcr vokste det ettcr hvcrt fram en ny gruppe 

kystloser i sakalt lesfart - som utovet losyrket som selvstendig naeringsdri-
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vende. Bildet ble ytterligere komplisert gjennom at enkelte storre rederier 

ansatte cgne loser - de sakalte rederiloser. Disse hadde - og har fremdeles 

- fast hyre i vedkommende rederi, og privat pensjonsordning. Statslosene, 

som tidligere hadde en spesiell pensjonsordning under Losfondet, ble i 1921 

innlemmct i Statens Pensjonskasse, i likhet med de ovrige statsljcncstcmenn. 

Losvesenets befatning med kystloscne begrenset seg til utstedelse av og 

kontroll med dcres kystlossertifikater. Ved bestemmelser fra 1931 om los-

utdanningen skilles det saledes klart mellom to typer utdanning: en statlig 

utdanning med statsloseksamen og lospatent, og en privat utdanning med 

kystloseksamen og kystlossertifikat. Statslosenes takster var fastsatt ved lov, 

men takstene omfattet bare inn- og utlosing. For losing mellom norske havner 

ble losbetalingcn fastsatt etter avtale med skipsfereren - den sakalte frilosing. 

Kystlosene hadde ikke ofientlig fastsatte takster for losing. De utavct sitt yrke 

i innbyrdes konkurranse og dels i konkurranse med statslosene. Det var ingen 

pensjonsordning for kystlosene, og dc kom ikke inn under statslosenes syke-

og ulykkesforsikring. Kystlosenes krav om offentlig regulering av sine tjeneste-

forhold farte ikke fram. Da den sterke ekning i kyststrafikken i lepet av 1. ver-

denskrig presset losingstakstene i VEeret, ble det ogsa fra skipsfartens side reist 

krav om ofientlig regulering av kystlosenes virksomhet. Stor uenighet de ulike 

losgrupper imellom var medvirkendc arsak til at heller ikke dcttc ferte fram. 

Forst i 1945 kom det til en midlertidig ordning, og en bestemmelsc om losing 

pa torn mellom statsloser og kystloser. Dette varte sa fram til nagjcldende 

losordning ble innfert, med den nyc losloven av 1948.39 

Losloven av 1948 innebar en fullstcndig statsovertagelse av sjalosvesenet, 

der losene kom over pa fast statstann, og der staten ogsa overtok kjop og drift 

av losbatene.40- 41 Med denne nyordningen ble de gamle overlosembetene 

opphevet, og crstattet med en losdircktor for hele landet, som losoldermennene 

er direkte underordnet. Nytt i administrasjonsstrukturen er ogsa ct Losstyre, 

med representanter for skipsrederne, statslosene, rutelosene, den sentrale 

losadministrasjon og departementet. Losvescnet sorterte etter lovens innforing 

ferst under Forsvarsdepartementet, men ble fra 1952 underlagt Fiskeridepar-

tementct. Distriktsadministrasjonen ble stort sett som far, men i perioden 

1948-70 er antallet losoldermannskap redusert til 20, med i alt 66 loskretser, 

51 losvaktstasjoner og 26 losformenn - direkte underordnet oldermennene. Av 

losoldermennene er 9 i hovedstilling, og 11 i bistilling i kombinasjon med 

havnefogd. Statslosantallet er i samme tidsrom redusert fra 500 til 350. De 
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cr stasjonert dels ved innseilingsstasjonene - og besnrger da innlosing til 

havnene, og dels ved tarnlosstasjoncne - og besgrger da utlosing og losing langs 

kysten. I tillegg til statslosene konimer sa 140 rullef0rte ruteloser (som er den 

navaerende betegnelse pa kystloser). Gjeldende loslov legger opp til et sam-

ordnct utdanningsopplegg for disse loskategoriene, og av lovcn framgar det 

at lossertifikat bare kan gis til pcrsoner mellom 25 og 45 ar som har 

styrmannssertifikat av f0rste klasse. Skip er i hcnhold til loven palagt losplikt, 

hvilket innebaerer plikl til a betalc lospenger enten statslos benyttes eller ikke. 

Lospengene gar na direkte inn i statskassen.42 

// - Losvesenets organisering i Rogaland 

Vi ma uteti videre kunne ga ut fra at los- og kjcntmannsvesenet er gammelt 

i Rogaland, selv om vi har lite kildematerialc om de cldste tider her i fylket. 

Men handel og sjefart har til alle lider vaert sa viktig, og fylket ligger slik 

til geografisk, at et los- og kjenlmannsvesen nok har varrt en uunngaelig 

iiBdvendighet. 

Vi kjenner til fastboende loser ved Karmsund fra tidlig pa 1600-tallet. I 

lensregnskapene for Stavanger Icn fra 1621-22 er nevnt losene Chresten 

Waltersen fra Karmsund og Thomas Lauritzen fra Karlsoholmen. I disse 

dokumentene cr Karlsaholmcn nevnt som lossted. I lensregnskapene fra 1637 

er nevnt losene Christen Eije og Pcder Grode, som loste kongens skip fra 

henholdsvis Kopervik til Dusevik, og fra Dusevik til utsiden av Rott.43 Den 

forste los vi kjenner til i Stavanger er Sander Jonsen, som i 1691 fikk 

amtmannsbrev som los. Han var dessuten ogsa skipperborger, og en velsta-

ende mann. Det samme var ogsa tilfelle med Sanders ettcrfalger Jon 

Haagensen.44. 4S 

Losvesenets organisering har i Rogaland, som andre steder langs kysten, 

variert en god del ned gjennom tidene. Dette avspeiler seg blant annet i tallet 

pa og grenscne for losoldcrmannskapene i fylket. Ordningen med losolder-

mannskap slammer som vi har sett fra losforordningcn av 1720, da kysten 

— i tillegg til odermannskap — ogsa ble inndelt i 2 overlosclistrikt: sendenQell-

skc distrikt fra svenskegrensen til Ana Sira, og nordcnfjcllske fra Ana Sira 

og nordover. I ovcrlos Jan Wessels rapport fra 1721 om tilsettinger i 
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forbindelse ined gjennomforingen av losforordningcn av 1720, er det i 

Rogaland nevnt 4 losoldermenn og 60 loser fordelt pa felgendc stecler:46 

Det ser altsa ut til at fylkct fra 1720 av har vaert inndelt i 4 oldermannskap. 

Men ctter hvert ble det flere. Vi ser bl.a. av korrespondanse fra 1803 at det 

pa dctte tidspunkt er kommct losoldermann pa KvitS0y.47 

I 1777 ble som br nevnt ordningcn mcd overlosdistrikt opphcvct, og i 

stedct ble kysten delt inn i 6 losdistrikt: Fredrikstad, Bragernes, Kristiansand, 

Stavanger, Bergen og Trondheim. Disse losdistriktene ble administrert av 

innrulleringssjefene, som samtidig var overloser. Denne ordningcn varte fram 

til 1856. I en oversikt fra denne pcrioden er det nevnt 8 oldermannskap i 

Stavanger distrikt. Oversikten beskriver situasjonen i tidsrommct omkring 

1813, men ordningen ser ut til a ha holdt seg framover mot 1840-arcne.48- 49 

Dissc 8 oldermannskapene er fblgcndc: 

1. oldermannskap (Ogna): 

2. oldermannskap (Skeie): 

3. oldermannskap (Tananger): 

4. oldermannskap (Siavanger)) 

4. Slavangrr Muirum 

Fra Dyroy ved Egersund i siir lil Varhaug i nord. 

Oldermanncn salt i Sirevag, sencre pa Ogna. 

Fra Varhaug i ser, lil Figgjo-elvas ulliip i nord. 

Oldermanncn sail pa Obrestad, sencre pa Skeic. 

Fra Figgjo-clvas ullop i sor lil Tungenes i nord, og 

med vesigrense Figgjo-Vigedelsnes-Storkjnr-

Histeinsgrunnen-Villeboane-Tungencs. 

Oldermanncn salt i Tananger. 

Omfaliei Stavanger havn og innscilingsomradet, fra 

Tungenes og inn til byen. 

Oldermanncn salt i Stavanger. 
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5. oldermannskap (Kvitsoy): 

6. oldermannskap (Skudencshavn): 

7. oldermannskap (Hoyevarde): 

8. oldermannskap (Utsira): 

Omfattet farvanncl rundt Kvitsey og inn lil Ren-

nesey og Mosterey. 

Oldermannen salt pa Kvitsoy. 

Omfatlcs av en grensclinje fra Snorleland pa Karm-

oys ostsidc, rundt Bokn, sor om Skudenespynten, 

vest om Ferkingstadoyene og nord til Salvoya pa 

Karrnoys vestside. 

Oldermannen satt i Skudeneshavn. 

Omfattel Karrnsundet fra Sar-Stokke i sar til Vik-

sefjorden i nord. Dessuten utsiden av Karmay fra 

Salvoya til Viksefjorden. 

Oldermannen satt i Kopervik eller pi Hoyevarde. 

Omfattet farvannet rundt ayene Utsira, Utvjer, Feoy 

og Rovser. 

Oldermannen salt i Kopervik eller pa Hoyevarde. 

Det ser ut lil at de to siste oldermannskapene i realiteten er etl, da det er 

den sammc oldermannen som administrerer begge. Videre viser oversikten 

at det pa Ja:ren na er tre oldermenn, mens det i 1720 altsa bare var en. 

Det mest overraskende er imidlertid at Stavanger distrikt pa dette tids-

punkt ikke synes a ga lenger sor enn til Dyroy i nord for Egersund, dvs. at 

den S0re delen av fylkel ser ut til a ha tilh0rt et annet distrikt (Kristiansand?), 

eller eventuelt har vaert et eget losdistrikt. I det hele tatt ser det ut til at 

omradet fra fylkesgrensa til og med Egersund har hatt en noe tilfeldig og 

variabel plassering, administrativt sett. I en oversikt fra 1861 opererer en 

saledes med Soggendals Lodsoldermandskab og Egersunds Lodsoldermand-

skab, mens Ogna oldermannskap er kalt 1. Bergenske Lodsoldermandskab, 

Skcie er kalt 2. Bergenske Lodermandskab osv. nordover.50 

Dette, sammen med endel andre indisier, tyder pa at man i en periode i 

forrige arhundre innenfor Vestenfjellske overlosdistrikt har hatt ct slags 

underdistrikt (kalt Bergens overlosdistrikt) som bl.a. har omfattet Rogaland 

fylke, med unntak av de to S0rligste oldermannskapene (Sokndal og Eger 

sund). «. 52 

At det har gatt en administrativ grense ved Egersund understrekes ogsa 

av det forhold at i arkivet for Vestenfjellske overlosdistrikt er arkivstofT 

(losruller o.l) for Sokndal og Egersund oldermannskap ofte ordnet for seg, 

og adskilt fra resten av fylket.53- 54 

I 1856 gikk man som fiar nevnt tilbake til ordningen med to overlosdistrikt. 

I en oversikt fra 1866 finner vi i Rogaland de fornevnte 8 oldermannskapene, 
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mcd unntak av Utsira, men her er i tillcgg ogsa cic 2 sorligste oldermann-

skapenc tatt med:55- 56 

SogRendals Lodsoldermandskab: 

Kgcrsunds l.odsoldermandskah: 

Ougne I.odsoldermandskab: 

Schcvc Lodsoldermandskab: 

Tananger I.odsoldermandskah: 

Stavangcr l.odsoldermanskab: 

Hvidingso l.odsoldermandskal>: 

Skndesiiirs Lodsoldermandskah: 

Haugesunds Lodsoldermandskah: 

fra Ana Sira til mid) i Dypvag (Mong) havn. I 

oldermannskapet cr del 4 losstasjoner: Ana Sira, 

Sogndalsstrand, Vagane or Hadyret. 

Oldermannen sitter i ReRefjord. 

fra in id l i Dypvag (Mong) liavn til Dyroy nord for 

Egersund. I oldermannskapet er dct 3 losstasjoner: 

Svanes, Midbrod ok Kijersund. 

Olderinainun sitter i Knersund. 

fra Dyroy ved Ki;ersund til V'arliaui;. I oldcnnann-

skapet crdet S losstasjiiner: V'atnamotholmane, Sirc-

vag og Harr. 

Oldermannen sitler i Sirrvai; eller pa Ogna. 

fra Varhaug til Figgju-rlvas utlnp. Heir oldermann 

skapet er en stasjnn. 

Oldermannen sitter pa Skeie. 

fra Figgjo-elvas utlnp til Tuiigeiies. I oldermannska 

pet er det 3 losstasjoner: Vigdcl, Rott og Tananger. 

Oldermannen sitler i Tananger. 

fra Hillevag nst oni byen og over lil Buoy og Hund-

vag, tvers over lil Tungrnes og langs slranda inn lil 

byen igjen. I oldermannskapet er det 2 losstasjoner: 

Stavanger og Tungenes. 

Oldermannen sitter i Siavanger. 

omfatter farvanne! rundt Kvits«y og inn til og med 

Fjoloy med Kloslerhavn. I oldermannskapct er del 

2 losstasjoner: Kvitsiiy og Klosterhavn. 

Oldermannen siller pa Kviisoy. 

grcnselinjen gar fra Salvny pa Karmnys vestside, 

vestenom Ryvingen or Ferkingstadeyene, sydenom 

Skudenespynlen, ostenom Itokn og lil Sor-Siokke pa 

Karmuys ostside. [ oldermannskapet er det 5 lossla-

sjoncr: Ferkingsiad, Syrc, Naley, Skudeneshavn og 

Snorlelandsstrand. 

Oldermannen sitler i Skudeneshavn. 

cr rcsultat av en sammenslaiug av dc gamle H»ye-

varde/Kopervik og Utsira oldermannskaper. Inn-

lemmelsen av Utsira oldermannskap ser ul lil a ha 

skjedd mellom 1813 og 1824. Grcnsen gar fra Salvny 

vestenom Utsira og Riiva-r tit VikseQorden. Vidcre 

fra bunnen av VikseQorden sorovcr ostenom Fosen-

oya og sor in Selen lil Sor-Stokke. I det sammen-

slatle oldermannskapct cr det 8 losstasjoner: Utsira, 

Ravarr, Feoy, Torvaslad, Haugcsund, Hoyevarde, 

Kopervik og Siokkestrand. 

Oldermannen sitter i Haugesund. 
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I en oversikt fra 1870 firmer vi i hovedtrckk det sammc monsteret som er 

nevnt ovenfor, men tallet pa losoldermannskap er redusert fra 9 til 8, idet 

Skcie oldermannskap na er innlcmmet i Tananger oldermannskap. 

Oldermannskapene er na:S7> 58- 59 

Sogndals I.odsoldermandskab: 

Kkcrsund Lodsoldermandskab: 

Ogne Lodsoldermandskab: 

Tananger Lodsolcrmandskab: 

Slavanger Lodsoldermandskab: 

Hvidingso Lodsoldermandskab: 

Skudcsnars Lodsoldermaiiskab: 

Haugcsund Lodsoldermandskab: 

54 

sammc grenser som i 1866. Oldermannskapet omfat-

ler bare Sogndal siasjon. 

Oldcrmannen sicter i Sogndal. 

Losmcrke: S 

sammc grenser i 1866. I oldermannskapei er del 2 

losstasjnner: Egersund og Midbrod. 

Oldermannen sitter i Egcrsund. 

Losmcrke: E 

sammc prenser som i 1866. I oldcrmannskapel er dct 

3 losslasjoner: Vacnamotholmanc, Sircvag og H.irr. 

Oldcrmannen sitter pa Ogna. 

Losmcrke: O 

fra Varhaug til Tungencs. Skcie oldermannskap cr 

allsa pa dette lidspunkl innlcmmet i Tananger, dct 

skjcddc ved en besteminclsc av 9/4-1870. Tananger 

oldermannskap har na 2 losslasjoner: Ohreslad og 

Tananger. 

Oldermannen sitter i Tananger. 

I-osmerke: T 

onifatler et omradc fra Tungencs lil bunncn av 

Gandsfjorden, derfra til Hesivika i Riskafjord, videre 

over vestpynten av Idso, til Marshove, derfra lil 

Prcslholmen nord for Talgje, videre til Gallaholmen 

pa nordsiden av Rennestiy, oin Torr til Fjiiliiy fyr, 

og derfra over til Tungencs. Oldermannskapel oin-

fatler bare Slavanger losstasjon. 

Oldermannen sitlcr i Slavanger. 

Ix>smerkc: ST 

omfaltcr omradet innenfor relic linjcr fra Kalvanrs 

pa Kviisoy til Sveinane, derfra lil Tungencs, og 

vidcrc lil Haboen. Oldcrmannskapet omfatler 

Kvitsin losstasjon. 

Oldermannen sitter pa Kviisay. 

l.osinerke: H 

grenscne er som i 1866. Oldcrmannskapel omfatler 

na 3 losstasjoner: Skudcncs, Ferkingslad og Snoric-

landsstrand. 

Oldcrmannen siller i Skudeneshavn. 

Ix>smcrkc: SK 

grensenc er i store trckk som i 1866. I oldermann-

skapel er det na 7 losstasjoner: Ulsira, Rflvaer, Fcoy, 

'I'orvaslad, Haugesund, Hnyevardc og Kopervik. 

Oldcrmannen sitter i Haugesund. 

Losmcrke: H 
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Som vi scr av denne oversikten gar utviklingen i siste halvdel av forrige 

arhundre i retning av en reduksjon av savel oldermannskap som losstasjoner. 

Dette er en utvikling som fortsetter fram mot hundrearsskiftet, og videre inn 

i dctte hundrearet. Skcie oldermannskap ble som nevnt innlemmct i Tan-

anger oldermannskap i 1870. 1/1-1883 ble Ogna innlemmet i Egersund 

oldermannskap.60 Kvitsoy oldermannskap ble ved en kongelig resolusjon av 

19/8-1885 innlemmct i Stavanger oldermannskap, og ble dermed dette 

oldermannskapets 2. losslasjon. Istedet ble det pa Kvitsey ansatt en losfor-

mann, som ble kmnet szcrskilt av oldermannen i Stavanger.61 I 1909 ble sa 

Tanangcr innlemmet i Stavanger oldermannskap, og etter hundrearsskiftet 

ble ogsa Sokndal innlemmet i Egersund oldermannskap. 

Dennc utviklingen fiarte sa fram til den endelige rasjonalisering av older-

mannskapssystcmel, som skjedde i forbindelse med gjennomfaringen av 

losloven av 1948. Man fikk da i hovedtrekk den ordningen som gjelder i dag 

(fastsatt ved kongelig resolusjon av 6/6-1951, og revidert i 1953, 1959, 1962 

og 1967). Rogaland er i dag inndelt i 2 oldermannskap:62 

Slavangcr losoldcrmannskap: grenser i sor lil FlekkcQord oldermannskap. Strckkcr 

seg fra Ana Sira og nord lil en linje fra Varnesel over 

nordpynlen av Norheimsny og Arsgrunncn lil Tun-

genes fyr, og videre over Haboen til liavs. Older-

mannskapet omfalter felgende loskrctser: Sokndal, 

Egersund, Egcray, Tananger, Stavanger og Sauda. 

Kopervik losoldermannskap: strekker seg fra den ovenfor nevnle grenselinjen og 

nord til en linjc fra Slottcncs lykt i Hardanger over 

sarpynten av Hugla, lil Hagsteinen og videre lil havs. 

Oldcrmannskapel grenscr i nord lil Bergen older 

mannskap. Kopervik oldcrmannskap omfatlcr fnl-

gende loskretser: Kvitsey, Skudenes, Utsira, Koper 

vik, Haugcsund og Odda. 

Losingen var, som far nevnt, fra de eldste tider av basert pa fri konkurranse. 

Dette vartc helt fram til siste hundrearsskiftc, da en far de f0rste fors0kene 

pa ordninger med ulikc former for felleslosing. Slike tilbp ser en ogsa i 

Rogaland i begynnelsen av dette arhundret. Men saerlig tydelig blir ikke 

denne tendensen til st0rrc samarbeid losene imellom fer omkring 1920. I 1919 

ble Vestlandske Losforening (na Rogaland losforening) stiftet, med loser 

fra Egersund, Stavanger og Haugesund oldermannskap som mcdlcmmcr.63 

Og i 1927 kom sa Skudefjordens Felleslosing, som omfattet alle losene fra 

Egersund til Utsira. Allc disse loste na til felles kasse, og lospengene ble 
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innkasscrt og fordelt til dc enkeltc loscne av losoldermannen i Stavanger. 

Dcnnc ordningen vartc sa fram til 1948, da man som ncvnt fikk en fullstendig 

statsovertagclse av losvesenet, og losene kom over pa fast statslonn. Xar det 

imidlertid gjelder de sakalte milepengene, gar de fremdeles til en relics kasse, 

og blir dcretter av losoldermannen fordelt likt mellom losene. 

/// - Losbater i Rogaland 

Losene var fra gammelt av sclv forpliktet til a holde losbat. Etter losforord-

ningen av 1720 var overlosenc palagt a pasc at losene holdt gode og seilfore 

«joller», med god redskap, mast, seil og annet tilbeher, og som til enhver 

tid skulle vaere scilbare.64 For at batcnc skulle bli gjenkjent, skullc midterste 

duk i seilet vaere redbarket. I vindstille skulle mannskapct «opreise deres 

Sprydstage i steden for Masten med en hvid Klud paa Toppcn».6s 

I et kommisjonsutkast fra 1851 cr det ncvnt at en losbat for en sj»los koster 

800 kroner, og at vedlikeholdet koster 80-120 kr. aret. En ma ga ut fra at 

det her drcicr seg om apne batcr. Noe scnere er det anslatt at en Iossk0yte 

koster ca. 1600 kr., og antas a kunnc gjare tjeneste i 10-15 ar.66 

Anskaflelse og vedlikehold av losbatcr har alltid vrcrt en belastning for 

losene. Fra gammelt av var det som regel en los pr. bat.67 Det kunnc hende 

at to brad re hadde en bat sammen, men noe egentlig fellseic var uvanlig i 

den cldste tiden. Men etter hvert som batene ble storre og mer kostbare, ser 

vi at stadig flcre loser slar seg sammen i lag, pa opptil 4-5 loser, som eier 

og driver losbaten sammen. Dennc utviklingen er sacrlig tydelig i siste halvdel 

av forrige arhundre. Fra 1891 begynner sa staten a yte billige Ian til 

anskaffclsc av losbater, og losene far etter hvert ogsa tilskudd til dekning av 

driftsulgifter til batholdel. Det offentlige cngasjement i driftcn av losbater 

oker stadig mover i dettc arhundrct, inntil staten omkring 1950 - som en 

falgc av losloven av 1948 - i sin helhct overtar eiendomsforholdct og ansvaret 

for dc losbatene som er i brukbar stand.68 

I en oversikt fra 1866 er det registrcrt felgende losskeyter i Rogland:69 

Vtrdi 

200-320 Spd. 

150-300 Spd. 
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Tanangcr 3 skoytcr 200-320 Spd. 

Stavanger ingen 

Kvilsny 2 skuylcr 280-300 Spd. 

Skudcrics 6 skoylcr 170-450 Spd. 
HaiiRcsund 7 skoytcr 150-550 Spd. 

Dct cr apenbart at dct bare cr st0rre losbater (sk0yter) som cr tatt mcd i 

denne ovcrsiktcn. Nar det gjcldcr cicndomsforhold, er fra 1 til 6 loser f0rt 

opp som eierc til dissc skoytenc. 

Nar det gjcldcr sporsmalet om hvilke battyper som blc benyttet som 

losbater langs rogalandskystcn, kjenncr vi i dag ikke saerlig mye tiJ de eJdstc 

typene, dvs. dc som blc brukt framover mot midten av forrigc arhundre. 

Opprinnelig var dct nok her - som andre steder - apne bater.70 Sannsynligvis 

var dc av varierende st0rrclse, avhengig av loscnes okonomiske evne: fra sma 

fa:ringer til 27-28 fots bater. Og seilf0ring og utstyr var som rcgel enkelt: 

et barkct spriseil med red losduk i, fokk og et par solide arcr var ofte det 

hclc. Disse mindrc, apne batene scr ut til a ha vaert i bruk cttcr at de st0rrc, 

dekkctc sk0ytene fikk innpass i lostjenesten. Vi ser saledes cksempler pa at 

loser i forrigc arhundre hadde mindre losbater ved siden av at de var 

medcigere i storrc lossk0yter. Sa sent som i 1857 ser dct ut til at de apne 

losbatene har vaert dominerende i Vestenfjellske overlosdistrikt.71 Nar det i 

ovcrsiktcn fra 1866 ikkc cr nevnt nocn losbater pa Jacren, ma dct presiseres 

at det nok cr dc st0rrc lossk0ytene som mangier. Dette har selvsagt 

sammenheng med mangelen pa brukbare havner. Men vi vet at de sma, apne 

losbatcne har va?rt brukt pa Jaeren helt fram til rundt sislc arhundreskiftc. 

Rogaland utgjorde i cldre tid et grense- cllcr overgangsomradc mellom den 

ostnorske og vestnorske battypen (man regner at grensen mcllom disse gikk 

ved Eigersund).72. 73 Batene var nok i dominerende grad av vestlandskarak-

ter, nsermere bestcmt av hardanger-type: grunne, lette og raske. De var 

klinkbygget av meget brede, tynne bord sammenf0yet med jemnagler, og var 

vclcgnet bade som seil- og robater. Men mens vestlandsbatcnc fra Hardan-

gerfjorden og nordover var utstyrt med raseil, hadde rogalandsbatene spriseil, 

i likhet med S0r- og ostlandsbatene.74- 7s Det at man la i et grenseomrade, 

medforte at man kunne utnyttc de mest fordelaklige egenskaper i begge 

battyper. Som ekscmpel pa dettc kan nevnes at under den store landsregat-

tacn for bruksbater i Stavanger i 1868, ble klassen for garnbater beregnct 

pa sildefiske vunnct av en bat byggct av John Johnscn i Tananger. Dette var 
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En av dc sma, ipne og spririggete losbatene som har vscrt benyttet langs 

rogalandskysten. Dcnnc var hjeintnehorendc i Tananger oldcrmaiuisk.ip. 

+ Harald Olscn. 

One of the small, open, sprit-rigged pilot txiats which were used along the coast of 

the county of Rogaland. This boat was based in the Tananger pilot master district. 
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i det hole regauacns raskestc apne bat. Den hadde «sin cgen Skabelon», og 

var nsrmest en kombinasjon av lister- og hardangcrbatcn.76 

Rogaland har i det hele tatt tydeligvis hatt sine cgne batbyggingstradisjo-

ner nar det gjclder mindre bruksbater, selv om formcnc i stor grad er pavirket 

av tradisjonene i dc tilgrenscnde omradene i nord og ser. Ved en kappseilas 

under fiskeriutstillingen i 1865 i Bergcn deltok salcdes to bater fra Stavan-

ger-omradet, en notbat og en garnbat.77 Og i den for nevnte landsregattacn 

i Stavanger i 1868 deltok ogsa cndel bater som var bygget i fylket. Vi finncr 

her bater bygget i bl.a. Jclsa, Sjernaroy, Hjelmcland, Stavanger, Tasta, 

Tananger og Rcgcfjord.78 Men (lere av disse var av hardanger-type. 

Av mcr lokalt prcgcdc battyper i Rogaland i forrigc arhundrc kan ncvncs 

dc sakalte boknabatene (etter Anders Johannessen 0vrcl>0 pa Bokn, fra. ca. 

1840), tingvikbatcne (ettcr Ingebret Knutsen Eide pa Ombo, fra ca. 1865) 

og aslakbatene (etter Aslak Aslaksen Notvik i Strand, fra ca. 1870).79 Disse 

rogalandsbatene skal sscrlig i seileegenskaper ha hatt fortrinn framfor den 

opprinnelige hardangcrtypen.80 

Nar det gjelder losbater i Rogaland pa 1700-tallct og i bcgynnelsen av 

1800-tallet syncs altsa hovcdmonsteret a vaerc mindre, apne og spririggete 

bater av hardangcr-typen. Og som vi har sett fortsetter man a brukc 

forskjcllige hardanger-inspircrte smabater til losing hell fram til hundrears-

skiftet, ved siden av at starrc batlyper far innpass utover i forrige arhundre. 

I 1830-arene kommer en av dc viktigste nye impulsene utenfra: listerbaten. 

Ved regattaen i Stavanger i 1868 er det skill mellom losbater og losskoyter. 

Hvaler- og listerskeytene er plassert i den sistc katcgoricn, mens det cr 

hardangerbater som dominerer klassen for losbater.81 Listerbaten er - i 

forhold til de andrc cldre battypene langs kysten var - relativt ung.83. 82> 84 

Det ble ikke bygget baler pa det skoglese Lista f0r 1830. Havgaendc bater, 

til makrellfiske og losing, matte listringene til Mandals-kanten for a (a tak 

i. Dette var tunge, robustc bater - og Lista-losenc matte oftc se seg slatt i 

konkurransen av loscnc longer vestfra som kom i sine lettrodde og lettseilte 

hardangerbater, og snappet byttet rett foran nesa pa dem. Men i 1830-arene 

far listringen sin egen battype. Batbyggeren Gjcrt Gunnersen fra Jondal i 

Hardanger hadde en tid drevet med batbygging i Segnc, men flyttet i 1830 

(il Lista. Her ble han den fBiste i en lang rekke batbyggerc som spesialisertc 

scg pa fiske- og losbater. Han og hans elever - i forste rekkc Ole Stave -

utviklet listerbaten, som cr en slags krysning av hardangcrbal og serlandsbat, 
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Apen, spririgget listcrbal. 

+ Tegnet av Eilert Sundt. 

An open, sprit-rigged Lister-type boat. Boats of this type were widely used by the pilots 

in the 19th century. 



og som tar vare pa clc beste egenskapene i beggc disse battypene. Listerbatene 

var omtrent like brcie som de astnorske batene, men var skarpere i endcne 

og hadde sterre spring. De var bygget av furu pa eikespant, og hadde kjol 

og stevner av eik. Batbyggerne pa Lista brukte trenagler, som kollegaene i 

est, i stedet for a klinke sammen farkostene med jernsom som pa vestlands-

mancr. Det var opprinnelig sma bater, men dc ekte i sterrelse med arenc. 

I 1860-arene var den vanligste st0rrelsen 27 fot. Den opprinnclige riggcn pa 

listerbatene var spriseil (med spiss spribarm - som vanlig lenger 0stover), 

fokk og klyver. 

Sencrc blc det vanlig med et firkantet ratoppseil pa en egen toppseilstang 

som kunne heiscs og lares etter behov. Saerlig ble det vanlig med toppseil 

etter at gaffelseil crstattet spriscilet. Gaffelseil ble vanlig pa de dekkete 

Iistcrsk0ytene, da disse etter hvert gjorde seg gjeldende. Det var saerlig Ole 

Stave som gikk i brodden med dekkete bater, omkring 1865. Listerbaten ble 

etter hvert anerkjent som en rask seiler og en god sjabat. Bl.a. hevdet den 

scg godt under regattaen i Stavanger i 1868. Den ble etter hvert meget 

popular nordover langs kysten, og man fikk pa Vestlandet pa slutten av 

1800-tallet en rik flora av listerinspircrte bater i alle st0rrelser- apne, dekkete 

og halvdekkete. 

Til losing var det nok de mindre, apne listerbatene som ble benyttet. 

Maleriet «Losen gar ut» av den kjente rogalandsmaleren Lauritz Haaland 

viscr saledes en apen listerbat med spriseil, fokk og klyver. 

Den apne losbaten hadde imidlertid en alvorlig svakhet for dem som matte 

ut i all salgs va.-r: den ble lett fylt med vann, og sank i storm og uvasr. F0lgen 

av dcttc var da ogsa en uvanlig h0y drukningsfrekvens blant de norske loser. 

Enkelte steder pa kysten kunne man ikke huskc at en los hadde fatt en 

naturlig dod pa land. Og som eksempel kan nevnes at i nabobygden Svin0r 

og Nesset i Vest-Agder var det i 1802 i alt 31 loscnker med tilsammen 74 

barn.85 Den fbrstc som innsa dette problemet var den unge danske offiseren 

Peter Norden S0lling (1758-1827).86. 87 Han var f0dt i Kristiansand, og 

kjente godt forholdene pa sorlandskysten. Han karakteriserte de apne los-

batcne som «aabnc Liig-kister», og understrekct sterkt behovet for dekkete 

losbater. Han konstruerte selv utkast til en slik bat, det han kalte en «Daeks 

lods kutter». Mobcllcn var en engelsk losbat, og Sellings utgave var en 

plattgattet bat med runde, drektige former - njcrmest som en skandinavisk 

jakt. Den var klinkbygget med skrog av eik, og rigget med gaffelseil, toppseil, 
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fokk, klyver og av og til breifokk. Den kunne bygges i flcre sterrelser, men 

Selling selv anbefalte 30-35 fot. Han fikk bygget endel cksemplarer av sin 

loskutter langs est- og serlandskysten omkring 1800, men baten ble ikkc noen 

suksess hva utbredelse angar. En av de viktigste arsaker til dette var nok 

losenes konservatisme og inngrodde motvilje mot nytt nar det gjaldt bater 

og utstyr. Om det fantes losbater av Sellings type i Rogaland er ukjent. Men 

ifelge Selling selv skal de ha hatt utbredelse «Synder paa Norge og Wester». 

Vi vet at Gabriel Schancke Kielland (1760-1821) arbeidet aktivt for a skafle 

hevelige losbater i Stavangcr-distriktet, men om det var Sellings bat han 

arbeidet for a utbre er usikkert.88 

Men om Sellings arbeid ikke var noen umiddelbar suksess, var det pa ingen 

mate til fanyttes. For tanken om dekkete losbater hadde fatt ncdslag, og ctter 

«Losen gar ul» Malcriet viser en apcn, spririgget listerbat. 

+ Maleri av Lauri(z Haaland. 

An open, sprit-rigged lister type pilot boat under full sail. 
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hvert ble flcrc og flere loser overbevist om fordelen ved dctte. Det sammc 

gjaldt ogsa Sellings argumenter om groverc dimensjonering av skrog og rigg, 

og mer fornuftig ballastering av bateene. Men det oppmerksomheten ble rettet 

mot, var de tradisjonelle norske battypene, og forst og fremst da hvalerbatene. 

Hvalerbaten cr resultat av en gammel, felles batbyggingstradisjon pa begge 

sidcr av svenskegrensen: pa Hvaler, og pa Koster pa svenskekysten.89. 90' 91 

Dette var ogsa opprinnelig apne bater, men alt i 1830-arene la Hvaler-losene 

dekk pa batene sine. Del som siden er blitt kjent som hvalerskoyta er saledes 

en dekket, klinkbygget bat pa mellom 28 og 35 fot, som beholdt dekksbredden 

langt ut mot for- og akterstevn. Den fikk dermed stor dekksflate, og ble rund 

i endene. Men denne rundheten var bare pa dekknivaet, i og under vannlinjen 

var batcn ganske skarp. Dekket hadde 3 luker: licit akter var styreluka der 

rormannen sto, midtskips var det en storre luke med «lokk» og skyvcluke med 

nedgang til lugar. Pa fiskebatene ble forluka benyttet som standplass for den 

som trakk inn gam. Hvalerskayta var forst og fremst seilbat, arer ble bare 

benyttet i unntakstilfeller. Spririggen dominerte pa denne baten helt fram 

til 1880-arene, da gaflelriggcn overtok. Vant ble vanligvis ikke brukt, spesielt 

ikke pa losbatene, forat man ikke skulle «fiske» riggen pa seilskutene ved 

«Daeks lods kuller». 

Peter N. Soilings forslag til dekkete 

I os baler. 

+ Gethe Gathesen: Norske biter. 

B. 1 - Skagerakkysten. Oslo 1977. 

Numerous pilot boats were 

shipwrecked and pilots lost at sea. 

The open boats used by the pilots 

were often blamed for the accidents. 

The adoption of new types of pilot 

boats better suited for this often 

perilous service was encouraged. 

Commondore Peter N. Sailing 

pioneered in this field in the years 

around 1800. 

This picture shows his proposal 

for a decked pilot cutter. The 

following illustrations show other 

decked boat types used by pilots. 
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hording. Mastens enestc stette var ct fokkestag, og man matte derfor «seile 

pa trect». Dct krevde en mast av ansclige dimensjoner. Hvalerskeytene var 

skarpc scilere, og samtidig stabile sjebater. Deres hovedsvakhct var at de var 

Hvalerbat. Modcll fra fiskeriutstillinger i Bergen i 1865. 

+ Golhe Gethesen: Norske baler. B. I - Skagerakkyslcn. Oslo 1977. 

A Hvaler-type boat. A model from the fisheries exhibition in Bergen, 1865. 
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Skissc av Peter N. Soilings plaltgaltedc bat «Ruscnkrant7.». 

+ Golhf Giitliesen: Norske BStcr. B. I - Skagcrakkysten. Oslo 1977. 

A skeich made of Peter N. Soiling's squarc-stcrm-d boat «Rosii»kniiilzi> 



Losskoyla «Turdenskiold» pa Roll var en klinkhyggcl, dekket hvalerbat. Den ble brukt 

av dc tre kjente losbradrenc Lars, Tonnes og Rasmus Rasmussen Roth Tram til 1891. 

+ Stavanger Museum - Sjofansmuscel. 

The pilot l>oal «Tordenskiold» was stationed at the pilot station on the island of Rott. 

«Tordenskiold» was a clinkcrbuilt, decked Hvaler-lype boat. She was used by the three 

renowned brothers and pilots Lars, Tonnes and Rasmus Rasmussen Roth until 1891. 

rclativt grunnc, og haddc ct h0yt tyngdepunkt. Derfor kunne dct hendc at 

dc i uvaer blc liggende med masten i vannct, og faren var da stor for 

forskyvning av ballast. Hvalerskoyta var pa 0stlandet benyttet som korn-

binert makrell- og losbat, men som losbat fikk den dessuten betydclig 

utbredelse langs S0r- og vcstkysten helt opp til Bergen. 

I Rogaland bar hvalerskeyta hatt betydclig utbredelse som losbat. Av 

resultatene fra regattaen i Stavanger i 1868 ser vi at losoldermenncne 

Gabriel Monsen i Tananger og Johannes Jakobsen pa Hoyevarde er i 

besittelse av bater bygget pa Hvaler i henholdsvis 1858 og 1856, og filers 
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er bl.a. folk i Stavanger, Kvits0y, Haland og Kopervik oppf0rt som eiere av 

hvalerbater.92- 93 
Ellers ser det ut til at ogsa den sakalte arendalsskeyta har hatt en viss 

utbredelse som losbat i de sorlige deler av Rogaland. Denne baten er en nsr 

slektning av hvalerbaten, men synes ogsa a ha fatt impulser fra Sellings 

loskutter.94. 95 Det karakteristiske ved arendalsskeyta var et relativt heyt, 

rundbarmet skrog med heller smale bordganger. Men saerlig var den lett 

kjennelig pa en hey gafielrigg med en uvanlig stor klyver. Den skal ha vaert 

en sikker sjebat, men var ikke regnet for a vaere noen rask seiler. 

Arcndalsskoyle som losskoyte i Kleven vcd Mandal. 

+ Gothe Gathesen: Norske baler. B. 1 - Skagerakkysten. Oslo 1977 

An Arendal-type smack in service as a pilot boat in Kleven near Mandal. 

68 



I den ferncvnte ovcrsikten over sterre losbater i Rogaland fra 1866, er noen 

av batene angitt mcd type.96 Her finner vi bade hvalerbaler og arendalsbater: 

Losoldermannskap 

Sogndal 

Kgrrsund 

Tananger 

Type 

I arendalsbat 

I arendalsbal 

I hvalcrbal 

I hvalerbat 

1 hvalcrbal 

I hvalerbat 

I hvalcrbat 

Bygget 

1843 

1846 

1851 

1863 

1862 

1861 

1856 

En av Colin Archers losskoyiemodeller, fra 1905. 

+ Norsk Sjafarlsmuscum, Oslo-

One Colin Archer pilot boat model, dated 1905. 
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Men det ma her undcrstrckes at de langt flestc av de registrerte losbatcnc 

ikke er typeangitt, sa det fantes nok adskillig flere battypcr enn bare disse 

to som loshater i Rogaland pa denne tid. 

Omkring arhundreskiftet er det sa ris0rsk0ytene og Colin Archers kon-

struksjoner som i slor grad overtar som losbater. Saerlig var de farstnevnte 

populaere i Rogaland. Ris0rsk0ytene er resultat av en gammel batbyggings-

tradisjon rundt Risor og i Sendeled-fjorden.97 Den eldste batbygger man i 

dag kjenner til her er Ole Halvorsen pa 0ya Barmen i Sondeledfjorden, som 

i 1835 begynte a lagc klinkbygde bater av ulike sterrelser og typer. Blant 

annet lagde han losbater, som var en slags modifikasjon og forbedring av 

hvalerbaten (pa samme mate som Colin Archers losbater). Batene fra 

Sendeled ble kalt Barmen-bater helt fram til arhundreskiftet. To av Ole 

Halvorsens elever, Christen Knudsen Moen og srcrlig Nils Eriksen Narvikcn, 

forte tradisjonene videre - men gikk over til a lage kravellbygdc bater. Nils 

Eriksen skapte den sencre sa velkjente hvite, kravellbygde risorskoyta.98. " 

Han begynte med kravellbygging i 1890-arene, som den f0rste i Ris»r-

traktenc. Skrogct pa ris0rsk0yia stakk dypcrc enn hvalerbatens, den var ogsa 

mer avbalansert med liten forskjell i linjef0ringene i for- og akterskip. Den 

store dekksbredden mot endene er ogsa forsvunnet. Men riserskoyta holder 

pa innvendig ballast. Den har bare en mast, med gaffelseil. Spriseilet forsvant 

med den klinkbygde batcn. Av resultatene fra regatten i Stavanger i 1868 

ser vi at alt pa dette tidspunkt er en rogalending (Hans Bendixsen i Skudenes) 

i besittelse av en sandeledbat bygget av Nils Eriksen samme ar.100 Men det 

er forst senere vi far den store «invasjonen» av ris0rsk0yter til Rogaland. 

Colin Archers losskeyter er ogsa en forbedring av hvalersk0yta, og har mye 

til felles med risorskoytene.101 Han begynte med a lage klinkbygde, spri-

riggete losskeyter i 1873, men i 1883 gikk han over til kravellbygde og 

gafielriggcle bater. De ble dypere, og utstyrt med utvendig ballastkjel. 

Dermed ble de stivere, og bedre bidevindsseilere. Colin Archer bygget selv 

30-40 losbater, og konstruerte dessuten en del som han ikkc sclv bygget. 

Videre ble hans losbater etterlignet av batbyggere og konstrukt0rer over hele 

landet i mange tiar etterpa. Han dannet saledes skole bade her og i utlandet. 

De kravellbygde risorskeytcne og Colin Archer-skeytene er vel det vi i dag 

f0rst og frcmst forbinder med typiske losskeyter. Ris0rsk0ytene ser ut til a 

ha vaert i klart flertall i Rogaland, og mange av disse er nok feilaktig blitt 

betraktet som Colin Archer-bater. Disse batene ble tatt i bruk i Rogaland 
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Den karakterisliske risorskoyla, som i slor utstrekning er blilt brnytlrl som losskoytt-

i Ro^aland i delte arhundrc. Dcnne v.ir pa 42 Cot or var l)\RRel ved Riieds halbvRgeri i Sondeled 

i 1938. Den var stasjonert i TanaiiRcr fram til 1962 da den Me solgi. 

This Risur-type smack was widely used as pilnlhoat in the county of Rogaland durini; 

the first decades of this century. The Risor-type pilot Ixiat shown here - 12 feet long, built in 

1938 in Sendeled - was stationed in Tanangcr until 1962. 
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fra 1890-arene av, og ble utover i dctte hundrearet sva?rt populate. De var 

vanligvis pa 36-40 fot, senere ogsa noe st0rre. Opprinnelig var dette rcnc 

seilfarl0yer, men utover i 1920-arene ble de ogsa utstyrt med motor. De f«rste 

motorcnc i lossk0ytene i Tanangcr og pa Rott kom i 1926. Dette cr imidlertid 

naermere 20 ar ettcr at motoren forst ble introdusert i fiskebatcne pa denne 

del av kysten. Dctte avspegler nok losenes tradisjonelle konservatisme nar 

det gjaldt bat og utstyr. Men det kan nok ogsa vacre en fblge av at motoren 

enna ikke var godt nok utviklet til al den var helt a stole pa. Losene matte 

ha ulstyr de kunne stole pa hundre prosent i kritiskc situasjoncr. De visste 

hva de hadde, men ikke helt hva dc fikk med motoren. Derfor var mange 

av de gamle losene skeptiske. 

Med bater av denne st0rrclsesorden 0ktc selvsagt losencs utgifter til 

anskafTelse, utrustning og drift av losbat, og det vanligc ble som f0r nevnt 

at flcrc loser gikk sammen om kjop og drift av bat. I 1923 ble en 36 fots 

risorskoyte levert av Lindstol & Son i Sondclcd til loscn Rasmus Tonnessen 

pa Rott. Regnskapet for denne skoyta gir et interessant bilde av kostnads-
nivact i 1920-arene:102 

Lodsskuten kostende 

Sltrov or scil 

Ballast, gamle seil or tauva-rk 

Ifolge RcgninR reisc til og fra Riser for 3 mand samt en reisl lil og fra do 

for 1 mand samt diverse invitar or Ballast 

Jern lil Ballast 

Diverse arbcidc paa slip 

Et anker 

Diverse arbeide 

Ballast 

Diverse lil Skoilcn 

23/11 -1923 Kr. 8 227,60 

Moioren indsat or ferdig (1926) Kr. 5 507,52 

Tilsammcn Kr. 13 735,12 

Oppsummering 

Det har fra de eldste tidcr av eksistcrt en los- og kjentmannsordning langs 

Norges kyst. De eldste sikre opplysningenc om en slik ordning er fra 

1200-tallct. Den gamle norskc betegnelsen pa kjcntmann er «Lei5sogumadr». 
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I landene pa sarsiden av Nordsjecn bruktc man i middelaldcrcn betcgnclscn 

«lodman», og dette er kildcn til den nyerc norske betcgnclscn «los», som 

imidlertid ikkc ble tatt i bruk her i landet for pa 1500-talllct. 

Alt i Magnus Lagabeters lov av 1274 finncs det bestcmmelser om losing 

av de kongclige leidangskipene, og takstcr for losing pa dc ulike delcr av 

kysten. Losbestcmmelsenes plasseringi lovvvcrkct tyder pa en naer tilknytning 

til forsvaret alleredc pa dettc lidspunkt, en tilknytning som foravrig fortsatte 

i de falgende hundrearene. 

Det bildet som avtegncr seg av losvesenets utvikling i Norge fra de cldste 

tider og fram til begynnelsen av 1700 tallet er at det haddc sin opprinnelse 

i ogomkring de st0rste handelsstedene: Bcrgcn, Oslo, Nidaros, Tunsberg osv. 

Det var i dissc byene losing farst ble et fast organisert system og et eget yrke 

- med yrkesuteverne organisert i egne laug. Dette skjedde i handelsbyene 

alt pa 1200-tallct. Men utenom farvannene rundt handelsbyene var skippcrne 

lenge avhengig av rent lokalc kjentmenn, hvis dc ikke kjentc leia selv. Etter 

hvert vokste det imidlertid fram mer organiserte losordninger ogsa i kyst-

omradene mellom handelsstedene. 

Ordningen med a utncvnc loser, og utstyre dem med ofTentlig sertifikat 

for losing i ct bestemt omrade, ser ut til a ha kommel forst pa 1600-tallet. 

Sertifikatet ble vanligvis tildclt ctter soknad, der S0keren matte dokumentcre 

inngaende kjennskap til farvannet. Nooen ofTentlig kontroll med loscncs 

kvalifikasjoner hadde en egentlig ikke, men et forsek pa kontroll la tydeligvis 

i de meget strengc straflene som ble fastsatt for svikt og tjencsteforsemmclse. 

Utover pa 1600-tallet kan en tale om fire ulike katcgorier loser langs 

norskekysten: 

- dc rene yrkesloser, som opprinnelig hold I til i byenc, men senere ogsa pa 

andre naturlige lossteder langs kysten. Denne gruppens tradisjoner gar som 

vi har sett tilbake til middclalderen, til byenes og handclsstedenes fram-

vekst. 

- loser med sertifikat pa losing i avgrenscde omrader langs kysten. Deres 

losingsrcttigheter var ofte kombinert med andre na:rliggcnde forpliktelser 

(tilsyn med havner, sjemcrker o.l.) 

- farvannskyndigc folk, som loste ved spesielle bchov og i n0dstilfeller. Denne 

mulighet ble formalisert ved en lov av 1705. 

- sjofolk kunne i krigssituasjoncr fungerc som loser pa krigsskip, i farvann 

dcr de var lokalkjent. 
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Men dette systemet ser ikke ut til a ha fungert tilfredsstillende, og sasrlig i 

begynnclsen av 1700-tallet strammer del inn klager lil myndighelene. Dette, 

sammcn med et sterkt opplevd behov for et bedre organisert losvesen under 

den store nordiske krig (1709-20), var arsak til at det i 1720 tvang seg fram 

en nyordning av lossystemet i Norge. Del var pa dette lidspunkt at et losvesen 

i moderne betydning ble organisert i Norge. 

Etter losforordningen av 1720 ble norskekysten inndelt i to overlosdistrik-

ter, hvert av dein administrert av en overlos. Det ene slrakte seg fra 

svenskegrensen til Ana Sira pa setrlandskystcn, og del andre fra Ana Sira og 

nord til Finnmark. Hvert av distriktene ble sa inndelt i losoldermannskap, 

lcdet av en losoldermann. Dette var som regel den eldste og dyktigste av 

losene i vedkommende omrade, og matte kunne lese og skrive. Oldermannen 

skulle fere journal over innkommende skip, og over de losinger som ble 

foretatt. Losing ble fra na av reservcrt for de som hadde sertifikat (lospatent), 

og forutsetningen for a (a sertifikat var at det ble dokumentert farvannskunn-

skap og dugelighet, noe som matte dokumentcres overfor ovcrlosen. Utdan-

ningen til losyrket foregikk i det vesentligste som praktisk opplaering, med 

en eldre los som instruktor. Denne opplaeringsformcn medforte at losferdig-

hetcn ofte gikk i arv fra far til sonri, og losyrket i Norge har derfor i stor 

utstrekning vscrt knyttet til spesielle familier og slekter. Dette har mange 

steder vaert situasjonen langt inn i dette arhundre. 

Etter losordningcn av 1720 har det norske losvesen endret seg gradvis 

gjennom en lang rekke lovendringer og forordninger. Viktige trekk i denne 

prosesscn er bl.a. at losyrket har utviklet seg gradvis fra i stor grad a va-re 

en kjentmannsordning og en binrcring, til a bli en hovednsring og en 

profesjon langs hele kysten. Dette gjordc seg saerlig gjcldende i siste halvdel 

av forrige arhundre, da de formcllc kravene til k\alifikasjoner ogsa ble 

skjerpct. En folge av denne spesialiscringen har va?rt at tallet pa loser har 

gatl jevnt nedover siden 1870. Et annct viktig trekk har vxrt en utvikling 

mot stadig starre administrative enheter. De mange sma losoldermannska-

pene ble cttcr hvert slatt sammen i storre. Utviklingen i Rogaland illustrerer 

dette, og er beskrevet mer i detalj i del II i denne artikkelen. Antallet 

losoldermannskap er her redusert fra 99 i 1866 og til 2 i dag. Likeledes er 

antallet losstasjoner ogsa sterkt redusert. 

Losingen har i Norge hell fram til 1948 va,*rt drevet pa privat basis, og 

pa grunnlag av fri konkurransc. Men fra slutten av forrige arhundre har 
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statcn engasjcrt seg stadig stcrkcre i loscncs situasjon, gjcnnom pcnsjonsord-

ningcr, Ian og tilskott til drift av losbbatcr o.l. Og gjennom den nyc losloven 

av 1948 ble sa losvesenct fullstcndig nasjonaliscrt, og cr i dag en ren statsdrift. 

Losene var fra gammelt av selv forpliktet til a holde losbater. Det var vanlig 

at liver enkelt los hadde sin cgen bat. Scncre blc batene storre og tlyrere. 

Felleseie ble mcr vanlig. 

I eldrc tider er det tydelig at Rogaland bar hatt sin cgcn balbyggertradisjon 

sotn hentet impulser fra og utnyttet dc beste trekk ved savel vestnorsk som 

sor- og estlandsk batbyggcrtradisjon, ogsa til sine losbater. De apne losbatene 

var i bruk gjcnnom sa godt som hele 1800-tallet. Men de var stadig utsatt 

for ulykker. Bchovet for mer sjosikre losfartoyer var apenbart. 

Derfor ble dct ogsa fra lidlig pa 1800-tallct gjort el planmessig arbeide med 

a utvikle bedre skikkedc losbattyper. Etter Inert ble det bygget og tatt i bruk 

en rekke dekkede fartoytyper. 

Peter Nordcn Soiling var pioner pa dette omradct. Senere kom fartoyer av 

hvaler-, arendal-, riser- og Colin Archer-type til. Dc to sistnevnte typene 

dominerte i Rogaland - risorskeytene var nok sacrlig populacrc - fram til etler 

andre verdenskrig. 

Losskeytenc fikk ikke motor for sent pa 1920-tallet, to tiar etter at 

fiskeflatcn hadde tatt dette nymotens hjelpemiddel i bruk. 

Del II kommcr i neste arbok. 

Summary 

The local pilotage service in Rogaland County 

Part I 

A local pilotage scnice has existed along the Norwegian coast since ancient times, with ihe first historically 

reliable proof dating hack to the I3lh century, then associated with constricted warships. 

The pilotage service evolved around the bigger trade centers until early Iftth century, and pilots 

organised their own guild. Outside these waters seafarers were dependent on well informed local people 

for piloting where their own knowledge of the channel failed them. 

Pilots authorised by certificate appeared early in the 17th century. Thcr were no ollici.il requirements 

lo be met, though severe punishment for irregularities in service was a means of control. 

Four different categories of pilots served during that century: 
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- professional fulllinir pilots connected with pilot stations. 

- pilots certified for limited stretches, their privileges regularly combined with responsibility Tor 

harbours and navigation marks. 

- local people piloting in cases of emergency, legally formalised 1705. 

- navigators piloting warships in action in familiar waters. 

Dissatisfaction with existing arrangements and the demand for a more organised pilotage during the Great 

Nordic War 1709-20 initiated ihe modern pilotage authorities in Norway. The coast was divided into 

two pilotage districts by Ana Sira, the one northwards to Finnmark and the other eastwards to the Swedish 

border. Each district was subdivided into masterships headed by the master pilot, the oldest and most 

experienced in the area who also had to document his ability to read and write. 

Professional skill was passed down from father to son producing specific pilot families. Higher levels 

of proficiency was instituted gradually by legal decrees, leading to reduced number of pilots and expanded 

administrative units. Norwegian pilotage was a private enterprise in open competition till 1948, when 

the Government nationalised it through the Pilot Act as a consequence of steadily increasing responsibility, 

in form of pension schemes, public grants and ownership. 

The pilots traditionally provided their own boats, first individually, then jointly. They were open lx>als 

under simple canvas, and Rogalaml county forming a merging area between distinctive eastern and 

western types made the most of all. The Lister boat was open throughout the 19th century, and the number 

of casualties enforced the development of more dependable vessels. Peter Norden Soiling from Denmark 

among others worked on the problem, which was eventually solved through the emergence of various 

pilot lx>ats: The Soiling type, Hvaler and Arcndal boats, both of which were decked, the Ris»r boat which 

dominated the scene for a period, and then the Colin Archer, both were in common use from !890es till 

after World War II. 

The engine was not installed until the end of l920es, twenty years after the motorizing of the fishing 
fleet. 

To be continued in the Stavanger Museum yearbook for 1980. 
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Noter 

') Krohn-ilolm s. 5 

J) Siorm s. 232 

3) Kroliu-Holm s. 6 

4) Kroini-1 lolm s. 7 

s) NOU 1973: It s. 6 

'■) Krohn-Holin s. 9 

7) Siorm s. 232 

•) Krolin-Hcilin s. 13 

•>) Storm s. 233 

">) Krolin-Htilm s. 15 

>■) Krolui-Holm s. 21 

") NOU 1973: 14 s. 6 

>*) Krohn-Holm s. 23 

■4) Siorm s. 233 

") Krolin-Holm s. 30 

16) Krniiii-tlulii) s. 35 

>7) Krohn-Holin s. 36 

18) Siorm s. 212 

") Siorm s. 252 

2«) Krohn-Hohn s. 43 

-') Krohn-Holtu s. 16 

«) Siorm s. 231 

13) Krohn-Holm s. 55 
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«) Storm s. 235 

M) Storm s. 236 

") NOU 197:): 14 s. 6 
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») Storm s. 239 

Jo) XOU 1973: 44 s. 6 
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«) Storm s. 211 

M) NOU 1973: 44 s. 7 

«) NOU 1973: 44 s. 7 
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") Sa-vcraas s. 5 
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■") Sicvcraas s. 5 

■"") NOU 1973: 44 s. 7 

■") Loshok s. 5 

42) Sa-vcraas s. 6 

JJ) Krolin-Holm s. 8 
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*<•) Krolm-Holm s. 36 
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51) VOA - a No I 

«) VOA - a No 2 
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■«) VOA - c No I 

**) VOA - c No 2 

") VOA - b No 5 

*«) VOA - b No 4 

y>) VOA - h No 3 

6(>) VOA - b No 5 

'■') VOA - b No 4 

") Losbok s. 37 

M) RI.A - Medlemsprotokoll 

M) Krohn-Holm s. 20 

6S) Krolm-Holm s. 21 

*6) Siorm s. 243 
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tH) Sicvcraas s. 8 

'») VOA - c No I 
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") Elgvin II s. 117 

w) Dirikss. 311 

») Rlgviu H s. 110 

") Diriks s. 312 

7S) Gotla-scn s. 19 

«) Elgvin II s. 126 

") Elgvin Us. 116 

78) Elgvin II s. 126, 130, 131) 

™) Mchus s. 5 

B0) Mfhus s. 12 

81) Elgvin Us. 130 

»J) Stmdt s. 273 

") Diriks s. 321 

M) Gothiscn s. 51 

8S) Storm s. 243 

S6) Storm s. 213 

87) Guihcscii s. 61 

88) Elgvin I s. 342 

8») IDiriks s. 317 

*°) Madscn s. 25 

") Guthcscn s. 66 

M) Elgvin II, s. 138 

«J) Gmhcscn s. 92 

»4) Diriks s. 321 

9i) Giitlicscn s. 76 

7*) VOA - c No 1 

97) Gotluscti s. 81 

»8) Verdens Gang 1888 

w) Raimkjscr s. 43 

10°) Gmlicscn s. 93 

101) Giitlicscn s. 99 

>«») PA-RTR 

» The author's address: 

H. O., Ajjdrr Rcgionale H<ij;skolcstyrc, 

Groosvn. 3(i, ■!»!)() Grimstad. 

78 


