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I det seneste årti liar iiian indenfor iiorsk bådeforskriiiig lagt an på at irtlvikle en ny arbejds- 
metode. Hvor man titlligere koncentrerede sig om at typologisere ud fra clet, som var synligt, og 
at satte det i forhold til det omrades kiiltiirelle miljo. soiii badene horte til. er man nu eridvitlerc 
be~yndt på at satte fokus på den tankeproces. som lå til grund for skabelsen af de eiikelte 
bidtyper, d.v.s. fortidens byggesysteillatik og formforstAelse. Denne udvikling er en naturlig 
viderefnrelse af de zldres arbejder og er antagelig tilskyndet af de krav, soin den seneste tids 
eksperimentelle arbejde ornkring rekonstruktionen af både- og skibsfuiitl fra vikingetiden har 
fortlret. 

I en piiblikation. som Norges forskningsråd udgav i 1995 med henblik pi  kulturmindevzrns- 
forskningen. fremlagde en af de toiieaiigiuende indenfor dette specialiserede felt. Jon (;odal, 
sine tanker om, hvordan man i freniticlen bor gå til varks.' I denne hancllingsplan opstilles der 
4 piinkter, soin saiiitidig er at opfatte soni forslag til overordriet arbejdsnietotle for fremtitleris 
bAtleforskning. Nedenfor gengiver jeg de 4 punkter forkortet, og de er: 
1. At skaffe indblik i den tradition, soni eksisterer i et kulturgeografisk afgrænset område, 

omkring bådebygningen i dette. Dette gores med henblik på at stadfaste den undersugte 
traditions uafliaiigighed eller eventuelle afhangighed af bidebygningstraditioner i andre 
kulturgeoj-gafiske områder. 

2. Med udgangspunkt i kvantitativt iiiateriale i forin af bAdeopmilinger at analysere hver enkelt 
bidtype ud fra det kendskab til denne, Godal under forste punkt har fået kendskab til. Dette 
gores med henblik pi at stadf~ste (len undersugte badtypes eller bådiypers uafhziigighcd 
eller afhængighed af bådtyperne i andre kulturgeografisk afgransede omrader. 

3. At formidle de kundskaber fra fortiden om håndvarksniæssige procedurer, fremgangs- 
iiiåder og den foriiiforsihelse. som bekendtskab er gjort ined under puiikterne 1 og 2. Ilette 
gores med henblik pi at kunne genskabe en bid af en vis type. 

4. Analyse af, tivortlan badtypen blev brugt. 
I det folgende er denne programerklæring taget til efterretning. Helt enig med prioriteringen 

er jeg dog ikke, idet jeg mener, at "formforståelsen", som anfures under pkt. 3, henhorer under 
pkt. 4, idet fortidens forståelse af en bidtypes form i tioj grad er afh~ngig af, hvordan bådtypen 
blev brugt, og at puriktet om "at kunne genskabe" bor ;in fores som det sidste i rækken. 

Forsidebillede: tandingsl)la(lwn i bygden Skar0 K~inoy 1898. Den garile la-roske bhrltylw blev designet nnjc efter 
iiaiiiren. bide til lands og til vantls. (Xationalniiiwei. DFl138.9.15). 



I ovrigi mener jeg, at den formulerede målsactning "at kunne genskabe" ikke er helt dæk- 
kende. Så ædelt målet end er, nemlig at genskabe liv i de hendeende traditioner, som har været 
forudsatningen for den nordatlantiske kystkultur siden de aldste tider, lader det sig næppe i 
fuld udstrzkning realisere. Alt har sin tid, ogsh bådebygningstraditionerne, og i bedste fald kan 
forskningen skabe forudsætninger for, at de kan kopieres. Som jeg anser det, er det primære 
sigte efter bedste evne at sætte ord på de kulturelle værdier, som mere eller mindre bevidst 
udgor vores historiske identitet, og som vi onsker, at vore efterkommere skal kunne forholde 
sig til. Dybest set er det nok også det, som man mener i programerklæringen, og således 
formuleret, har vi også fat i selve hovedtanken bag den museale virksomhed i vores tid. 

Den bhdtype, som her skal præsenteres, er ikke norsk, men dog på et eller andet plan 
beslzgtet med de norske bådebyggertraditioner. Vi taler om den bådtype, som anvendtes på 
F~roerne, et af de norske skatlande i middelalderen. Fra et overordnet synspunkt lægges det 
altså op til at undersoge, på hvilket plan den faeroske bådtype og byggetraditionen i forbindelse 
med den er beslægtet med de norske bådebygningstraditioner. Fremgangsmåden vil i det store 
og hele være at hlge punkterne 1 og 2 foroven, mens 'lforndorst~elsen" vil blive berort perifert. 
Jeg tar derimod ikke lade det nedenfor fremlagte danne forudsætninger for, at en båd af den 
fa r~ske  type kan genskabes, dels fordi det i visse henseender er tale om tolkninger, og dels for- 
di mit kendskab til bådebyggerfaget ikke er af hhndvzrksmaessig art. 

Jeg g0r opmærksom på, at beregningerne nedenfor vil blive genstand for marginale 
endringer, når flere både er blevet opmålt. Hovedparten af dette arbejde tog form under et 
inspirerende gæsteophold ved Stavanger Sjefartsmuseum hosten 1997, som blev muliggjort 
ved sbtte fra NorFA (Nordisk Forskerakademi) og Færoernes Landsstyre. Artiklen kommer til 
at indgå i en sterre udgivelse om bådebygningstradition og badehold på Færoerne, som er 
under forberedelse. 
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Frrrosk bad af storrelwn seksma)rrrafar. Lrrngde: 22' 21/2"; bredde: 70 1/i1'; dybde: 21". Bygget i Váyr. Suauruy. i 1871. 
Hjemmehorelide i Sandvik, ligeledes SuBuroy. (Foroya Fornminnissavn. snr. 4978x0001). 
Faroese seksmannafar boat. larrgtlr 22fiet 2.5 inches, beam 70.25 inclies, draught 21 iliches. Built itr Vagur, Sutltrroy irt 
1871. 



Den f~r0ske båd 
I kildematerialet kan vi felge den færoske bådtype tilbage til omkring midten af det 17. århun- 
drede, d.v.s. knap 400 år. Muligvis er bådtypen ældre, men endnu er der ikke gjort fund, som 
kan ege vor viden om det. 1 henhold til folkesagn. som blev opskrevet i slutningen af det 19. år- 
hundrede, anvendte faringerne frem til tidligt i det 17. århundrede en norsk bådtype af lille 
storrelse til sommerfiskeri, som kaldtes tristtrr, men den blev forbudt efter et voldsomt uvejr, 
hvor 50 både blev udslettet. Dette kan betyde, at den fareske bådtype blev udviklet omkring 
dette tidspunkt, eller at den fik et afgorende opsving da. 1:olkesagn er dog som bekendt usikre 
som historiske kilder. 

I den tid, som vi ud fra rimelig sikre kilder har kendskab til den færeske bådtype, d.v.s. siden 
1781-82, er den blevet bygget i stsrrelser fra 16 til 28 fods længde. En fod i denne forbindelse er 
lig med '12 dansk alen, d.v.s. 31,38 cm, og den opdeles i 12 tommer a 2,6 cm. Denne måleenhed, 
som ogsi vil blive brugt i redegorelsen nedenfor, har dog ikke mere end godt 100 år på bagen i 
fccresk bådebygning, idet man tidligere anvendte en måleenhed, som kaldtes stikka og svarede 
til 22'12 eller 2Z3/4 danske tommer. Denne skal jeg dog ikke komme nærmere ind på her. 

De enkelte bådsterrelsers benaevnelse viger lidt fra benævnelserne af de norske bådstor- 
relser, i og med at de for de fleste bådsbrrelsers vedkommende ikke angår antallet årer, men 
antallet roere, som bådsterrelsen var beregnet til. E eks. kaldes en norsk båd på ca. 20 fod og 
indrettet til 4 mand at ro almindeligvis sekscera'ttg, fordi den har seks årer, men i færosk 
terminologi kaldes denne bådstorrelsefjrramaltaafar, d.v.s. firemandsbåd. 

1 den færoske terminologi findes dog undtagelser for ben~vnelsen af visse bådstorrelser, 
nemlig den mindste, som kaldes tribekkzrr. hvilket betyder "båd med tre bænke", og på den 
starste, som kaldes seksceriiigtrr, hvilket menes at betyde "båd med seks årepar". En færosk seks- 
ceritrgitr er nemlig en båd med 12 årer, altså en 12-mandsbåd, og ikke en båd med 6 årer, som 
benævnelsen i norske aren giver forestillinger om. 

Den næste bådsterrelse efter tribekkur og ca. en alen (62.77 cm) længere end den kaldes 
tristlir. Navnet menes at betyde "båd til tre roere". Analog betydning, dog udtrykt i lettere 
forståelige begreber, er benævnelserne på de ovrige bådsterrelser, fersl firamaniiafar, som 
som nævnt er beregnet til 4 roere,fimma~triafar beregnet til 5 roere, seksi~tattiiafar til 6 roere, 
sjeytttaanafar til 7 roere, attanaairafar til 8 roere og ti&l~ntanitafar til 10 roere. 

Betegnelserne fintntairitafar og sjeymaitttafar er dog lokalbestemte til deri nordlige del af 
Færaerne, niens disse bådstarrelser i den sydlige del blev betegnet med adjektiverne litid (no: 
lilen) eller stórt (no: stor) foran betegnelsen pi den bådsterrelse, som båden laengdemæssigt lå 
imellem, f.eks. stórf fjiramannafar eller litid seksmaattafar i stedet for fitnmatr)tafal: 
Bådsterrelserne fimmannafar og sjeymannafar er kun en halv alen (altså en fod) længere end 
henholdsvis et fjrramannafar og et seksmannafar, hvorfor disse bådstorrelser både i den nord- 
lige og den sydlige del af Færaerne ikke blev regnet for "fulde" sbrrelser, men millti)?~parta- 
bátau, d.v.s. mellen~storrelser. Det blev ikke regnet med mellemst~rrelser mellem bådsbr- 
relserne storre end áttantattttafar. Nedenfor er de bhdstorrelser, som regnes for "fuldt" 
starrelser, opf~rt  ined regelmæssig længde og opgivet i danske fod. Oplysningerne stammer 
fra bådebyggere, som I ~ r t e  sit håndværk omkring det 20. årliundredeskifte. 
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Farusk bhdcb!.gger 1897. Ridene blev altid bygge1 udendors. (Fnroya Fornminnissavn. sknr. 33/4!)). 

fa rors^ buat builder 1897. lire boais uqere always built nutdoors. 

Antal1 årer h n g d e  
i fod 
(a 31,38 cni) 

Tribekkur 4 16 
Tristiir 6 18 
Fyramannafar 6 20 
Seksmannafar 6 eller 8 22 
Attamannafar 8 24 
Tiggjumannafar 10 26 
Sekszriiigtir 12 28 

Bddebyggererhveruet 
Badebygning på Faernerne var et udenclrirs erliverv. Bådebyggerne havde ikke varksteds- 
bygninger, hvor de kunne arbejde, men var mobile og drog lige så gerne af garde for at bygge 
bade, nar det var onsket, som de byggede tijeiiiiiie på gårdspladsen eller niellem nostene. Det 
er forst, niir vi kommer ind i det 20. århundrede. at man begynder at bygge indendors. 

At det altid blev bygget udendors har Iiaft indflydelse på den arbejdsteknik, soni de fzroske 
bådebyggere anvendte og til dels stadig anvender. Uden den ydre ramme. soni en vaerksteds- 



bygning er, kuntie de ikke sotii tiiange af deres norske kolleger specialisere og rationalisere 
byggeprocesseti i form af f. eks. stotter op under faste installationer i værkstedsbygningen, men 
havde intet andet fast at henholde sig til end den konstruktion, som de var i fcerd med at bygge, 
nemlig båden selv. Af samme årsag havde de heller ikke for vane at anvende skabeloner, som jo 
er pladskravende og ubelejlige i en rejsekiste med værktoj, men gav bidens enkelte dele for111 
ud fra matematiske retningslinier, som de huskede og derfor altid havde ved hånden. 

Nedenfor skal jeg forsoge at belyse denne byggesystematik. Grundlaget for redegnrelsen er 
oplysninger fra bådebyggere sat i forhold til opmålinger af 30 gamle både af typen. De opmalte 
både repræsenterer alle de bAdstorrelser, som har været kendt i historisk tid. Antallet under- 
sogie både af hver storrelse er som folger: 

1 tribekkur 
5 tristar 
6 fjrramannafor 
3 seksmannafor 
11 attamannafnr 
2 tiggjumatitiafor 
2 seksæringar 

Bådtypens opbygning og indretning 
hroe rne  er ikke begunstiget nied skovbevoksning overhovedet. Alt tommer bliver importe- 
ret, og i ældre tid gik handelen nasten udelukkende via Norge. Bide blev helst bygget af han- 
delstommer, men når Iiandelen svigtede, og det skete ikke så sjzldent, nojedes man med 
drivtommer, soin koni langvejs fra med havstrommene eller som vraggods. Ilrivtommer 
aiivendtes altid til indholdter i badene, men til bordved anvendtes det ikke gerne og kun i nods- 
tilfælde, fordi shdaniie bord Iiiir iendens til at slå revner på grund riv tnmmerets saltholdiglied 
og vedvarende tcirriiig. 

Ko1 og stoevner 
Til ko1 og stævner anvendte tiian almindeligvis eg, men soriinietidcr ogsi andre harde trre- 
sorter, hvis ikke eg var til ridighed. Til bordene under vandlinien, som krævede megen for- 
arbejdning med nksen. anvendtes almindeligvis fyr, fordi fyr er fetl ved og god at bearbejde. 'fil 
bordene foroven anventlte riian gerne småkvistet gran ud fra den erfaring. at kom der en revne 
i et granbord, strakte deil sig sjaldetit længere end imelleni to kviste. Til spant og årer anvetid- 
tes almindeligvis @r, tiieti ogsi lark og ask, hvis disse trasorter var til rådighed. 

En båds griindforiii i laiigtlcii består af kolen og stavtiertie for og agter. Dette er ryggen i 
konstruktionen. Stievnerne i en fzrosk bad består hvert af (re stykker, som kaldes ~cadirlag, 
u~itbtykki og stav~ritr. Ko1 og strcvner danner bådens totale lang(le, som inåles indvendigt for- 
oven i denne konstrukiion. 

Kolens I ~ n g d e  i dc farnske bade udgor lidt over halvdclcii uf båtlens lzngde. Pii steder, hvor 
landingsforholdene var vanskelige ph grund af brznding og stejle klipper, onskede man ofte 
bådene bygget med forholdsvis kort kol, ca. halvdelen af bådens totale længde foroven. for at 
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båden skulle vare god at manovrere i brandingen og let at drage på land og hen over klippe- 
fremspring. Andre steder, hvor landingsforholdene ikke var så vanskelige. og det ikke var nod- 
vendigt at vise disse hensyn. var bidene gerne udstyret med længere kul, op til ca. 60% af bid- 
længden, hvilket gav baden bedre egenskaber i stromtjldt farvand og gjorde den bedre at hol- 
de op i vinden. Under bygningen blev stzvnernes laengde afstemt efter kullængden i forhold til  
den længde, man onskede at give båden. 

I yngre tid har det været almindeligt, at de enkelte stykker i stævnerne blev dannet efter 
skabelon, men frem til slutningen af det 19. århundrede var det ikke almindeligt. Dengang blev 
de enkelte stykker i stævnerne givet sin rette bojning ved at udhule dem med et vist antal toiti- 
nier pr. alen med oksen, det nederste og midterste stykke almindeligvis ca. ll/l tomme og det 
overste stykke ca. 2% tomnie. Visse steder synes det have været tradition for at udhule alle 
stykkerne lige nieget, f. eks. iiied 1'12 tonime, således at buen i skvnet blev jaevri. 

Nir de tre stykker er sat sammen, lagges de an mod kolen og spandes fast i den, hvorelter 
bådebyggeren sprrnder en snor imelleni dem ca. 3" ovenover det sted, hvor lian afgor, at deri 
overste bordomgang skal trzffe, og netop der, hvor han tanker sig, at linierne i batlens 
rummelige form skal samles under strrvnernes toppe. Det er 4l/2 til 6 tommer netlenfor tiisse, 
uanset bAdstorrelse. 

Den del af stævnet, som stikker op af biden, kaldes stavn (far: stavnur). Efter gammel norm 
rejses en farosk bid sAledes. at stavnen agter er omtrent en stavnhujde lavere erid stavnen 
foran. 

FER9S.K STAVN 

Fzrusk og norsk stavn. (Morten Guixhc). 

Farvese alid ,\bru+egian prom. 

I 
k r o s k  koludformning. (Morten Gotwhc). 

Farvese kcel fnrni. 



Stavnene på de færoske bade Iiar karakteristisk udformning. Alt clet nian ved om. er de blevet 
udformet i to varianter og benzvnt foroyskttr sfavriitr ("frcrosk stavn") og norskitr slavnrrr 
("norsk stavn"). Den fzroske stavn ligner el gåsehovede, -hals og -bryst, mens den "norske" er 
niere robust. Av samnie Arsrig Iiar den sidstnavnte i al fald de sitlste 200 år af brugshensyn 
vreret den mere populare, fortli den tåler bedre belastning og stritl. 

Efter normen skal stavne iiietl norsk stavn rejses så stejlt, at Oet forreste af båden, soni ph 
grund af associationen orii gåscns eller fuglens kropsbygning kaldes kjbsiti eller bådens 
"bryst", og den forreste spitls p4 stavnen foroven moder samtidig. Stacvn nied farosk stavn skal 
derimod rejses således, at det nverste på stavnen moder for (let forreste af båden forneden. 
Dette gor denne stavntype riiere sårbar, idet den cr det forste af bitlen, der stoder. Men stlr 
stavnen ikke således, illustrerer deri sammen med resten af stavnet fuglens nreb og bryst på 
unaturlig måde. Den æstetiske oplevelse af bhden tager bådebyggeren stort hensyn til under 
byggeprocessen. Stzvnet agter rejses efter nornien således. at stavrien hælder en anelse ud af 
biden og danner ligesoiii fiigletis hale. 

Kolen i en færosk biti er ikke forarbejdet på samme måde sorii krilen i de ældre norske både, 
men er i forhold til de iiorske blot en planke på hojkant, sotii ikke er specielt udformet med kant 
foroven (no: kjolsilcr) (il al tage imod den nedersle bordoti~~ririg. Eli Iiovedarsag til dette er 
utvivlsomt sparehensyn p i  (le skovlose (nr. I stedet bliver (len lorste bordoingang sat for på en 
måde, som er karakteristisk for tleri færnske bådtype, nien dog ikke specielt fzrosk. 

Bord 
De færoske både bygges iiietl (i, 7 eller 8 bordomgange. alt efter. hvor stor baden er. Råtle 
mindre end sckst)iarirrafar har G bordorngange, seksnaririafar 6 eller 7 bordomgange, atfantari- 
riafar og tib~tr)iasrrafar 7 bordotngange, og seksreririgitr 8 bordoriigange. I henhold til en kilde 
fra 1781-82 byggedes badstorrelsen "attamannafar" dengang med G bordo~ngange.~ Det tyder 
på. at nian i ældre tid anvendte bredere bord i fær~sk bådbygning entl det, som ses i de aldstc 
bevarede både. Dette bekriftes ogsi af den mundtlige tradition. 

Den nederste bordoiiigang er sorn nzvnt karakteristisk for den færoske bådtype. Deri star 
stejlt i forhold til koleii hele vejen på langs og fortsztter langs det nederste stykke i rejsningen 
for og agter og buer let op i enderne. Bordomgangeri kaldes kjalarborc) , d.v.s. kolbord, og 
bordene er almiridelipis 6" brede. lianset bådstorrelse, og dens hzldning er omtrent 35'45'. 
Kjalarbord er en del af knlkoiistruktionen og medregnes ikke. når badens rummelige form 
iidn~Ales. Kår kjalarbor0 iiic~<Iregnes, er la'ngden på kolene i de 30 opnialte bide omtrent ?/I af 
bådens fulde længde. uanset orii selve knlen enteti er kort eller lang. 

Selv om den er karakteristisk, er denne kolkonstruktion ikke srcregen for den faroske 
bådiype. Samme konstruktion og beregningsinåde kendes i de ydre fjordstrog i Sunnh~rdland.~ 
Deri næste bordoingang regnes som (len forste i båderis riimi~ielige form. Bordene i denne orn- 
gang ligger nasten fladt og kaltlcs derfor flabord . For entleii af flabord er halsene, sotil liar 
stor snoning og i reltlre tid blev formet med okse. Utvivlsoriit pA grund af knaphed på tommer af 
passende kvalitet og tlitiicnsion blev halsene på de fzroske bitle almindeliyis lavet i to styk- 
ker: halsablad og halsur (hrilsocldi), og sommetider i tre stykker. Siden begyndelsen af det %O. 
årtiundrede har det dog varet almindeligt at lave Iialsene i et stykke og spænde dem i forrii 
efter forst at have kogt bordveden nied damp i svedekiste. 
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De efterfolgende bordotiigange kkales i en båd med 6 bordomgange livfliggi0 , slagbor0, 
remrnrrbor<) og ri111. De bordonigange, sorii er ekstra i store bide, ligger imellem "slagbord l' og 
"remmubord" og kaldes ovara slagbor0, hvis båden har 7 bordomgange, og micislagid og ovara 
slagborO. hvis biden har 8 bordonigange. Midtskibs flyder båden om slagbori), i enderrie otii 
livfliggid og ved siavnerne oni halsoddene. 

Rir111 
Nar kolbordet er sat for, besteriiiiier bidebyggeren, hvordan biden skal være indrettet i runi. 
Dette gor han ved at afmarke. hvor spantene skal vare. Udgangspunktet for indretningen i 
rum er det spant, som skal ligge narmest bådens midte. Placeringen af detie afniærker han 
tlerfor forst. 

Indretning iiir<l spant i bidstiirrt.lseri Ittaiiiaiiiinfar. 

Boat frame. 

Afstanden mellem spantene (far: barrli) blev bestemt i forhold til, hvor nieget runi der blev 
beregnet til den fysiske bevagelse at ro. Hvert rum skulle vare afgrænset af et spant. hvorover 
der skulle ligge en robarik (far: bekktrr) foroven. Derudover skulle der midt imellem de to 
spant. soin afgmnsede et rum, ligge et spant som ekstra afstivning af bordene. 
Blinimumsafstanden imellem de to spant, soni afgrænsede et rum, beregnede nian i ældre tid til 
311/r". men varierede det efter behov. I de opniAIte bide varierer rumlængden fra 301/2' til sti", 
uanset bådstorrelse, og op til 2'11'' i samme bad. 

I bådstorrelserne tristur, fyra~rrartrrafor, seksaiatr~ta/ar, attama~l~iafar og seksterirrgrrr er der 
lige antal robænke i bådene, nenilig fire i strarelseriie til og med attamannafar og seks i seks- 
æringur. 1 disse bådstorrelser ligger inidterspantet midt i det inidterste rum. I bådstorrelserne 
tn'bekkirr og tiktraa,inafar er der ulige antal robznke i bådene, nemlig lienholdsvis tre og 
fc~ii. og i dem ligger det nii(1terste spant under den niidterste robænk. 

TvaerskibsafStiv)tiirgrg 
Tværskibsafstivningen i en farosk bad er konstrueret lidt anderledes end tv~rskibsafslivnin- 

gen i de norske både, men dog efter samme princip. Antagelig er dette en folge af, at de faros- 
ke bidebyggere ikke havde den samme adgang til krumtvokset tommer som deres norske kol- 
leger. I en kilde fra 1691 ses dog, at på dette tidspunkt kunne "Intlveeds-Baand til en Baad" 
kobes i monopolhandelen på 1:rcroerne; og sandsynligvis var dette import fra Norge. Dcn 



alclste detailbeskrivelse af clen faroske bådtype, sorn staiiiiiier fra 1781-82, beskriver 
tværskibsafstivningen soni varende konstrueret på satnrne niAtlc som vi kender den i bådene 
fra det 19. århunclrede og eiitltiu pA vore dage. 

Tværskibsafstivningen i er1 krosk båd er spinkel, tneri besidder dog stor styrke. Over 
buncleri og op langs bAcleiis sider ligger spantciie (fær: botid; sirig: bawd), soin hvert er dannet af 
tre stykker: flábalid, soni ligger tvars over bådens bund, og ba~idfitar i forlængelse af det i 
begge sider. I enderuriiniene går spantene op under stokken (stokktrr: se nedenfor), de lo 
agierste og forreste dog aliiiindeligvis fzldet op over stokkens inderside med et ore, det 
forreste og agterste altid. I runimene går spantene ikke op [inder stokken, men op under en 
langsgående fjæl p i  indersiden af den næstoverste bordgang. soiii robænkene hviler pi. Den 
langsgående ijri-l kaldes re~rt~)ta~i. De spant, som ikke ligger under en robænk. d.v.s. hvert andet 
spant, fældes altid op over indersiden på retnmatt. 

Robænkene hviler pa remniall med udskæring ned i et spor på denne, som ligner en fiske- 
hale. Hver robank fungerer sAlecles soni en trækstang, soni holder bådens sider sammen. Midt 
under hver robænk star en stottepind ( f ~ r :  strcelda) fra biinclet forneden op under bænken så 
meget i spænd, at robrcnken buer let opad p i  midten, ca. en banktykkelse. Robankene 
sommes ikke fast i rcni~)ias, tiien holdes p& plads i sporet af et knx med sarlig udformning, 
som lægges ovenpii robankeri, spa'ndes ind under stokken og fastgcjres nied trænagler i disse. 
I det 20. århundrede har niaii for det iiieste brugt jernsom til  dette. 

Stokkene (far: stokktrr, pl. stokkar) i en færosk båd svarer til "esingen" i de norske både. De 
afstiver badens runiiiielige foriii foroven. Stokkene i de freroske bhde ligger langs ovre kant pil 

'ILarskibsafsiivning. Hubznk spa.ii(lt i rrmnla nied knæ. Olurten Ciutscht.). 
A L u ~ r t s h i p s  sftjj2ni11g. Rouiiig bciick icitlt RIICM. 
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Siokkur og zvsing i fzrosk bad. Olortcn Gritsche). 

STOKKUX ond KSIIVG i11 a faroese boaf. 

den overste bordgang pA indersiden og fra stavn i stavn. Stokkene laves af forlioldsvis svart 
materiale, ca. 2'/1" x 3", og kan derfor kun bojes i begranset omfang. For bedre at kunne boje 
deni. blev de forinden lagt i vand. Ude i enderne forlanges de med et kortere stykke i hver 
ende af omtrent samme dimension over en lang skaring, således at afstivningen rrckker ud til 
stavnene. De tilfojede stykker i enderne kalder frcringerne cesitig. Ved stavnen for og agier sam- 
les afsiivningen i begge sider over et kna, som kaldes ettttikttre. 

Stokkene lagges i båden for bat~dfefar, rertinta og robænke. Når de laegges i biden, kan 
bhdebyggeren derfor ved hjælp af dem sl~znde bådens sider noget op og justere tle overste 
bortiganges hrcldning og bådens rummelige forrii foroven, ofte efter koberens onsker. Nogle 
steder ansa nian det som en fordel, at den overste bordgang i enderummet foran havde 
forholdsvis lille Iiacldning, fordi båden da var lettere at ro i modvind, andre steder, at deti havde 
storre haeltlning, fordi båden da var torrere at sidde i. Dette sidste blev isccr prioriteret de 
steder. hvor strandforholdene var vanskelige pi  grund af stejle klipper og braending, og det var 
nodvendigt hurtigt at "skyde" bådene i vandet og fra en vis hojde. Da var det en fordel, at de 
overste bordomgange var i stand til at "gribe" vel, således at båden ikke tog vand under den 
voldsonime medfart. Endvidere var det ikke usædvanligt, at mænd onskede deres nye båd 
spandt op således. at deres gamle nost stadig kunne anvendes, hvis den nye båd var et nummer 
storre. 

Bådbyggeerfzes målesystem 
Ligesoni andre steder i Vestnorden bygges (le kroske bade efter et system af forholdstal. Dette 
system riiuliggor, at alle bådsturrelser kan bygges over samme lzst. Enhver bidebygger 
bygger dog bid på sin måde, ud fra egne erfaringer og lærdom fra de gamle om, hvordan båden 
fungerer bedst. Selv om bådenes form er meget forskellig, når det gzelder detaljer i iidform- 
ningen, er det forst og fremmest dette system, som gor, at bådene horer til en og samme båd- 
type. Med andre ord er der her tale om det. sorii er konstant i alle både af typen. 



Når man vil finde frerii til byggesysteniatikkeri i en bådtype. t1.v.s. finde frem til det. sorii er 
konstant, selv otii ingen båtl er helt lig en anden, er det nodventligt forst at finde ud af, hvilke 
steder i båtleri bådebyggeren tog udgangspunkt for sin urlinåling al den. Mange steder i 
Norden vil dette verc en sartleles vanskelig opgave, fortli bådbygniiigstraditiorien ikke Iænge- 
re har levendc udrivere, sorii kan forniidle fortidens kiiii(lskriber og byggesysteniatik. 
Endvidere er deres protluktcr, bhdene. ofte bevaret i så begreiisct antal, at det heller ikke er 
muligt med rimelig sikkerhed al analysere sig frem til deres sysieiiiatik. Dette er heldigvis ikke 
situationen på Faeroerrie eridnii. iiiaiige gamle både af typen er bevriret, men som andre steder. 
er brrreriie af den gariile tradition iiu ved at falde fra. 

~\lalepirrikter 
Udgangspunktet for riiålesysleiiiet i færosk bådbygning var baderis langde mellem stavnene. 
RAclens længde bliver riiålt efter snoren, som bådebyggeren sparider imellem stievnerne. nar 
lian rejser bicleri. Snoren bi~icles otti stævnerne et helt besieriit sted, nemlig ca. 6" nedenfor 
strcvnets top og just der, livor bitlebyggereri vil, at den riirniiielige forrii, som bordene danner, 
skal slutte. 

Som iiavnt tidligere, skiil bilden efter gammel norni rejses siletles, at stavnen agter er 
omtrent en stavnhojcle lavere end stavnen foran. Når båden rejses, danner bådebyggeren denne 
forskel ved at have mindre hojde til snoren fra kolens saninierifrijriing med stzvnet agter end 
foran. Kolens for- og agterentle var siledes de milepunkter, som badebyggeren anvendte sotii 
utlgarigspunkt for bådens hojtle og stævnernes forhold til liinanden. 

Når bådebyggeren skaber bidetis rummelige forni. anvender lian for det meste ikke ekster- 
ne Iijntlpemidler, men vurderer alene med ojnene. Det betyder dog ikke. at han er unojagtig, 
tv~rtirnod, fordi det trznede oje er et szrdeles prrrcist niåleredskab, både til afstande og 
vifikler. 

Tre steder i båden var (let (log almindeligt at kontrollere niere nrije med et eksternt niåle- 
redskab, antagelig fordi de stecler skulle måleiie sti i et vist forhold til liinanden. Disse steder er 
på niidten og umiddelbart foran lcerbekksbaltd og tofiirbekksbasd, som er navnene pil de spant, 
som afgrænser henholdsvis del agterste og det forreste rorurii fra enderummene. Afstanden. 
soni Icerbekksba~id og tofittbekksbarid har fra midten, er afliængig af. i hvilket forhold til bådens 
geometriske niidte bådebyggeren har valgt at fælde det midterste spant. raic%artdid, fordi alle 
spant udmåles i forhold til hinanden med udgangspunkt i dette. 

Alic%aridid. eller rnidterspantct, er altså det forste spant. sorii bidebyggeren fælder i baden. 
Ilet fældes dog ikke i bhdens geonietriske midte, men nogle toriitiier ager for denne. niålt efter 
snoren foroven. En bådebygger Iiar fortalt, at således som hati er oplart. skal det forstc spant i 
en roblid faldes 3" agter for tiiitlten, fordi man plejede at sige, at "vntgten på robænkene skal 
vatre agter for midten". En rilitlen bhdebygger har fortalt, at s;5ledes sorii han er oplært og vandt 
til, skal midterspantet falcles en spanttykkelse agier lor inidten "uanset bidens stlirrelse". 

Opinålingerne viser, at (ler i de forskellige bådsterrelser ikke var forskel på, hvor langt agter 
for den geometriske niidte niidterspantet er fzldet. og at dets forreste kant i gennemsnit er 
1'h" agter for denne. Spanttykkelsen var aliiiiiideli pis netop l '/i". Opiiihlingerrie viser ogsh, at 
inidterspantet kunne ligge fra O t i l  knap 5" agter for bådens geometriske midte. og i et enkelt til- 
fatldc 2" foran denne. 
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Konstanten i denne forbindelse synes derfor at variere efter, hvilken byggetradition bådc.- 
byggeren er oplzrt efter. og at den i udgangspunktet er, at midterspantet fældes li/2" agter for 
badens midte. 

De ovrige spant udmåles som nævnt med udgangspunkt i midterspantets placering. 
Afstanden imellem dem var a h a n &  af. hvor meget rum blev beregnet til bevægelsen at ro. og 
minimumsmålet for dette havde badebyggeren ofte afmærket på målestokken. Som nacvnt tidli- 
gere viser opmålingerne, at rnan varierede rumlængden efter behov. 

1 enderummene er (let ikke nodvendigt at vise mandskroppen i bevægelse samme hensyn 
som i rorummene. 1 dem fzldes spantene nogenlunde med samme indbyrdes afstand som i 
rorumniene, men dog forst og fremmest i forhold til enderummenes længde. Det agterste 
spant i enderummet agter og det forreste i enderummet foran blev fældet over kolbortlenes 
odder. Disse spant kaldes barkaband. 

Afstanden til malepunkterne iimiddelbart foran l~rbekksband og tofliibekksbaltd bliver altså 
målt ud fra midterspantets forreste kant. D.v.s., at i en båd med to rum, er  målepunkterne for og 
agter for midten en rumlangde (plus en spanttykkelse) foran og agter for midterspantet, i er1 
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lldepunkterne umiddelbari fonn larbekksbimd og ioliubekksband. udtrykt i runilengder for og agter for iiiidier 
spaniels forreste kani. 

.\/easuring poirrts iatttediately bi fro~it ojISe DERfIEKKSRAi\'B and TOFTUBEKKSBk\tD expresed in RUI~I /EI~~GI)E!~  
NtfrO~rt ojaitd abaj? tlie ~ttiddleframa leodii~g edge. 

bad med tre rum li/? rumlængde for og agter for midterspantet, i en båd med fire runi 2 rurii- 
længder, og i en bhd med fem rum 21/2 rumlængder for og agter for det. 

En anden måde at udtrykke disse afstande, er  at opgive dem i antal halvrum eller spant. Soni 
tidligere nævnt, e r  hvert rum i en færosk båd opdelt i 2 halvrum, som afgrænses af et rnellern- 
liggende spant. I en båd med to rum er afstanden fra midterspantet til målepunkterne saledes 2 
halvrum, i en båd med tre runi 3 halvruni, med fire rum 4 halvrum, og i en bid med fem rum er 
den 5 halvrulii. 

Ved disse mglepunkter var badebyggeren altsi særlig nojagtig, tilsyneladende fordi her 
skulle målene stå i et vist forhold til hinanden, og man målte over hver eneste bordomgang. 
E eks. har en nulevende badebygger berettet, at bredden overflábord (som regnes soni (len 
nederste bordotngang i bhdens ruintiielige fortti og er bordomgangen næst efter kjalarborO), 
som indregnes i kolkonstruktionen, skulle være 1" bredere ved målepunktet foran end vetl 
malepunktet agter. 

Men isri-r ved to af bordoingangene blev målene kontrolleret på disse målepunkter, neiiilig 
over overkanten på det bord. som bhden flyder om og kaldes slagbord, og ved overkanten af 



det bord, soin afgrænser bitleri foroven, og soni pa færosk kaldes rinlh. Dette ses bl.a. af, at 
bredde og dybde vetl iiililepiinkterne disse steder havde bådebyggerne ofte afmærket på deres 
målestokke. 

Milene, sorii de opniålte bitle har over disse bordomgange på (le iiavnte målepunkter, altsli 
pii midten og ved larbekksbiiiitl og toftubekksband, reprrcseiiterer saledes de konstanter. soni 
angår den rummelige foriii i (len fzroske bådtype. 

For vi går videre, skal nutvries, at i fzrusk bådebygningstradition males bredder imellem 
overkanterne pa rnodstdende bord på indersiden, og dybder frajlábor0 op til en pind, som lzg- 
ges tværs over bordonigangeri, soni måles. Denne mlilenietode erstatter vinkelmåler, som de 
fzroske bådebyggere ikke anvendte eller havde kendskab til. 

For at forenkle oversi@en i redegorelsen bliver de enkelte bestanddele i forholdstallene 
anfort i parentes nied de forkortelser. soin belyses nedenfor. 

Forkorfeiscu, som Iicrluiser til de erikelte bestarrddele afforltoldstallerie, solli bebses i 
bare~ifeser i tekste~i. 

13hdkr.iigtle, riirilt efter stior imellem stzviier. 
Hujde på staviier, målt fra overkant knl til snor. 
Hujde på strcviier, tiiålt fra sammenfojriitig af kril og stzvrie agter til snor. 
Hojde pli stzviier. tiiålt fra sammenfojning af kril og stavne foran til snor. 
Bredde over slagbor0 på midten. 
Bredde over slagbor0 på rnålepunkt ved I~rbekksbawd. 
Bredde over slagbor0 på tnålepunkt ved toflltbekksbaad. 
Dybde over slagbor0 på niidten. 
Dybde over slagbor0 ved niålepunkt ved I~rbekksba~id. 
Dybde over slagbor0 ved  nålep punkt ved toj?ttbekksbarrd. 
Bredde over rir11 p i  midten. 
Bredde over rim på rnålepunkt ved ia?rbekksbartd. 
Bredde over rbi  på rnålepunkt ved toj?itbekksbalrd. 
Dybtle over rili, pi  midten. 
Dybde over ri111 pli mlilepunkt ved Irerbekksband. 
Dybrle over ri111 p& målepunkt ved toj?irbekksba~id. 
Antal rutii i baderi eller anral halvrutn fra midterspantet iil malepunktet. 

St~mier  
Mål for. hvor hujt stævnerne skulle rejses fra kulen i de forskellige bådstorrelser, havde bade- 
byggerne ofte afmrcrket pli deres inilestokke. E eks. ses på en iiiålestok i Færoernes niuseunis 
samlinger, at biidebyggeren, soni ejede den, gik ud fra. at strcviiehojden på bAdstorrelseri 
fjiranta?raafar i udgaiigspuiiktet skulle være ca. 35", i bidstorrelseii seksniatitzafar ca. 38". i 
biidstorrelsen áttanta~iwafar ca. 45'' og i bådstfirrelsen tiggitt~~larr~lafar ca. 48". En gammel bli- 
debygger har berettet, at Iir~tlelorskellen imellem snor og ko1 for og agter skulle vare "er1 
liiridsbredde", hvilket er lidt over 3". 

I henhold til optiiålirigerrie er snorens hojde oven over kolcri, iiililt midt i båden, ca. af 
badens Irengde, uanset b8dstorrelse. (Hl='/r; L). 
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Dernæst viser optiiilingerrie, at i geriiieriisiiit er hojden fra sammenfojningen niellerti ko1 og 
sta.vne agter l l/?" rnintire eiitl pa riiidteri. (H3=H1-11/?"). 

Fra sammenfojningen tnellern kul og stævne foran. er hojden til snoren i gennenisnit lJ/r" 
storre end på midten. (H3=H1+11/~") .  

Forskellen imellem hojden p<i kolsanimenfojningen agter og foran er således i genriernsiiit 
3'/rU, og det er just "en hiindsbredde". ligesom den gamle bådebygger berettede. 

I henhold til opmiilingerrie synes konstanterne angående stzevnernes hnjde i en tzrosk biid 
siledes at vare disse: 

H 1  = '/t> L 
HZ = Hl-l'/?" 
H 3  = H1+l l / i"  

l - 
" 
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Punkter til mPing af stxvrirriirs Iicijdr. 
.ileaasuntrg poi~ltsfor tlre Iieiglit oftlie sterit aiid sknt. 

Opmålingerne viser dog ogca. at badene både blev rejst mindre og mere end dette agter og 
foran. På miilepunktet agter er den mindst rejste båd rejst 1" mindre end gennemsnittet for 
målepunktet. og den mest rejste 11/4 mere end gennemsnittet for målepunktet. På målepiinktet 
foran er den mindst rejste bid rejst 1" mindre end gennemsnittet for målepunktet, og den mest 
rejste I1/r" mere end gennemsnittet for målepunktet. 

Bådens bund 
I norsk bådbygning er det almindeligt, at udgangspunktet for udmålingen af en båds biind var 
biidens Iængcle i flydelinien." Om det ogci var tilfreldet i shetlandsk og islandsk bådebygnings- 
tradition. har forskningen endnu ikke kunnet konstatere. Denne frenigmgsmAde er ellers 
logisk ud fra del synspunkt, at forholdsmilene i den del af båden, som befinder sig under vand- 
linien, Iiar afgorende betydning for bidens egenskaber i det vade element. 

Når de nulevende badebyggere pii Faereerne er blevet spurgt om dette, altsi forlioldstal i 
forbindelse rncd flydelinien, siger de sig aldrig at have hort om det. Det har (log heller ikke 
lykkedes at få dem til at sige noget konkret om, hvorvidt målene i bådens bund star i forholtl til 
bådens lzngde inielleni strcvnerne. De henviser kun til "ojemålet". 

En nulevende bådebygger har dog fortalt, at en båd af storrelsen attainannafar, soni i 
udgangspunktet er 12 alen C24 fod) lang, skal være 2 alen bred p i  midten over slagbor0, altsa 



bordet i flytlelinien. Ilette tyder pi, at målet slår i forhold til bådens længde iniellem stævnerne 
foroven. I beregningen af forholdsmålene i bådenes bund nedenfor gir  jeg derfor ud fra, at man 
altid har taget udgangspunkt i, at inålene i en båds bund stod i forhold til bådens længde 
mellem stævnerne foroven. 

Som tidligere naevtit, skaber bådebyggeren altid eii båd efter egne forestillinger om, hvordan 
båden bliver bedst til det formål, som den bygges til. Beregningssystemet, som det her rede- 
yores for, er derfor kiin at vurdere som el udgangspunkt, som bådebyggeren, hvis han over- 
hovedet er sig det bevidst. viger fra, hvis lian synes, det er nadvendigt. Afvigelserne, soin han 
gjorde fra regelen, kunne være ganske små, men give stor virkning, i særdeleshed når det 
drejede sig om udmålingen af badens bund. Et godt eksempel på dette er folgende lille historie, 
fortalt af bgdebygger Simun Johan IVolles i bygden Eidi pi Eysturoy: 

"Jeg har anskaffet mig et gammelt seksmannafar fra Mikladal, soni bli a Toftanesi og min 
bedstefar, Simun Johan undir Husinum, har bygget i 1928. Denne båd har trænagler 06 er 
bygget til årer. Det, som gor den særdeles interessant, er, at den er "lagt ud" i bunden. Oli i 
~tistovu, som ejede båden sammen med andre, har fortalt mig, at de syntes, at båden var "for 
svag i bunderi", for den blev lagt ud, men at den blev vzsentlig bedre, efter at dette var blevet 
gjort. Bordene blev lost fra hinanden og lra spantene, spændt ca. en halv tonime ud, hvor det er 
mest, og derefter sommet igen. Bådens suer var så dybe, at dette kunne lade sig gere uden at 
udskifte noget af bordene. Dette naevner jeg for at vise, hvor fremsynede de var, når de bygge- 
de robade for, kun en halv tomme, og båden var ikke til at kende igent'? 

Midten over slagbord 
Opmålingerne viser, at i udgangspunktet er bredden over slagbord på inidten, d.v.s. dens storste 
bredde i flydelinien, i både, som er mindre ertd áttantatttiafar (22 fod og mindre). omkring '/j af 
båderis lamgde mellem stavnerne foroven. (Både mindre end attamannafar: bl='/j L). 



I badstorrelserne fra attamannafar og storre (d.v.s. bade storre end 22 fod) er bredclen over 
slagbor0 pa midten dog nærmere '14; af bidlangden, dette fordi slagbor0 i de store badstor- 
relser nia ligge mere end i de små bådstorrelser for at bordene foroven skal nå Iiujt nok op og 
båden f i  en passende bredde. (Både storre end seksinannafar: b1 = '/ti L). 

Det skal navnes, at mellemstorrelser inellein seksiiiannafar og attamannafar ikke er repræ- 
senteret i (le opmålte både. Endvidere skal navnes, at forholdstallene '/s eller '14; af bådlrerigden 
er afriindet. og at de opmålte bade er smallere og bredere end just dette over slagbord på mid- 
ten. dog aldrig mere end så meget. at bredden ikke er nogenlunde '/j eller '11, af bidlangden. 

I henhold til opmalingerne kunne bred(1eii over slagbord i bidstorrelserne fra seksmannafar 
og mindre vare fra 4" mindre til 4Vr" mere end '/i af bådlængden. og i middel var tleii 2" storre 
end det. 

Ligeledes viser opmglingerne. at bredden i bidstorrelserne fra attamannafar og storre kunne 
vare fra 17/r" mindre til 7l/r" storre end '11, af bidlzngden og i middel 2'/4" storre end det. 

Med udgangspunkt i de opmålte både synes konstanterne vedrorende bredden over flyde- 
linien, d.v.s. slagbori), p2 midten i de færoske bide at vrere disse: 

Seksiiianiiafar og mindre bådstorrelser: b l =  l / s L  

~ttamannafar og storre bådstorrelser: b l = l/,; L 
Dybder1 over slagbord på inidteti var betinget af, hvor hojt op bordomyangene af (len ved, som 

var til rådighed, til og med slagbord rak i forhold til (len bredde. som bådebyggeren agtede at 
give båden foroven. Bådebyggerne havde derfor ingen særlige regler for, hvortlari forholdet 
mellerti dybde og bredde over slagbord på niidten skulle vare. Dybden, sorii batlen fik just tier, 
var dog udgangspunkt for. hvor dyb baden blev lavet på målepunkterne ved Imrbekksbaad og 
toflttbekksband. 

Bredder over slagbord agier og forari 
Opniålingerne viser, at i udgangspunktet er bredderi over slagbord på niåleptt~rktet ved lmrbekks- 
band det saiiime som bredden over slagbor0 på niitlten minus antallet af halvruiii fra iiiidter- 
spantet til Ircrbekksband multipliceret med 2". (b2=bl-(R * 2")). 

På samme made viser opmålingerne, at breddeti over slagbord ued toftttbekksbarrd er det 
samme som bredden over slagbord på niidteri minus antallet halvrum fra iiiidterspantet til 
toftubekksband multipliceret med ll/?'. (b3=bl-(R ll/?")). 

E eks. er en bid med tre rum således i udgangspunktet 6" (3*2") smallere over slagbor0 ved 
lærbekksband end over slagbord på midten. og 4l/P (3'11/2') sniallere over slagbor0 ved 
toftubekksband end over slagborc) på niidten. Bredden på midten var som nzvrit betinget af, 
hvor stor båden var. 

1 henhold til opniålingerne synes konstiiiiterne angaende den færoske bitltypes bredder 
over flytleliiiien, d.v.s. slagborc), på inålepunkterne ved henholdsvis larbekksbarrd og tojtrbekks- 
balid at vrere disse: 

b2 = bl-(R* 2") 
b3 = bl-(R * ll/s") 

Opniilingerne viser dog, at bådene blev lavet bade bredere og smallere over slagbord end 
dette pr. antal halvrum fra midterspantet pA disse målepunkter, nemlig fra -7/i1' til +'/ru ved 
Iarbekksbantl og fra -1" til +ll/r" ved toftubekksband. 



En nulevende bådebygger har oplyst, at en båd af siorrelseri áttariiannaiar skal over slagbord 
ved toftubekksband vare 4" sriiallere end pi midten, og ved livrbekksband 6" smallere end pa 
niidten. Efter de almindelige regler nii er bådstarrelsen atianrannafar 24 fod lang. I henhold til 
beregningssystciiict, soin er skiltlret ovenfor, skal denne bådstrirrelses bredde over slagbor0 
pi iiiidten i udgangspunktet v i re  l/(; af bidens længde, (1.v.s. 4 fod eller 48". Rådstlirrelsen 
áttaniannafar er indrettet riietl3 ruin (6 halvrum). 1 henhold til beregningssystemet skal bred- 
den over lærbekksband derfor vrcre 42" (48"-(3*Z1')), og bredden ved toftubekksband 43l/2" 
(48"-(3*11/Y")). Det er (let saiiiiiie som. at båden bliver 6" sinallere over slagbord ved IEF 
bekksband end på midten. og 4I/i1' smallere ved toftubekksband end pA midten. Dette sidste er 
l/-" mere end det, soni bidebyggeren sagde, men forskellen er lille og afviger ikke fra det, sorn 
i henhold til opiiiålingcriic vrir iilriiindeligt i færosk badebygningstradition. 

Llybder over slagbor0 agier og fora)^ 
Som nzvnt er dybden over sl:igbord pi  midten betinget af, hvor Iicijt op bordorngangene til og 
med slagbord rækker i forhold til den breclde, som bådebyggeren agter at give biden foroven. 
13idcbyggerne havde (ler for ingen særlige regier for, hvordan forlioltlet iiiellem dybde og bred- 
de over slagbord p i  niidteti skulle være. Den dybde, som båden lik just der, synes dog vaere ud- 
gangspunkt for, hvor dyb biden blev lavet p i  inilepunkterne ved I~rbekksband og 
toftubekksband. 

Opmålingerne viser, at i udgangspunktet er dybdeli over slagbor0 ved I~rbekksband det sam- 
me som dybden over slagborc\ på itiidten plus antallet halvruni fra midterspantet til lærbekks- 
band multipliceret med l/?. (tl2=dl+(R l/!")). 

1-igeledes er dybdea over slagbor0 ved toflrrbekksba~rd det saniiiie sorii clybderi over slagbord 
på midten plus antallet halvriiiii fra niidterspantet til toftubekksband multipliceret med j /4" .  

(dS=dl+(R * l/-")). 
E eks. synes en båd iiietl tre rtirii såletles i henhold til opniilingerne i udgangspunktet at 

skiille vrcre l]/-" (3*1/?") tlybere over slagborb ved I~rbekksbriri(l end på midten, og ll/r" 
(3*'/211) dybere over slagbord vetl toftubekksband end p i  midten. 

1 henhold til opnialingerne synes konstanterne angående de dybder, som en farosk båd 
havde i flydelinien og nialt over slagborb, på målepunkterne vetl henholdsvis larbekksband og 
toftubekksband derfor at vivre disse: 

d2 = dl+(K ' /L") 
d3 = dl+(R*l/.") 

Opnialingerne viser dog, at bitlcrie bide blev laver niiridre og riicrc dybe end dette pr. antal 
rum disse steder over slagbor0 , rieriilig fra O til +:'/I" vetl 1a.rbekksband. og fra -'/r" til +l1' ved 
toftttbekksband. 

Båden foroven 
En yaininel tommelfingerregel i farosk bidbygning siger, al en båds bredde foroven skal være 
en fjerdedel af bAderis lrciigde riielleiti stavnerne, og dybden en tolvtedel af sanime langde. 
Regelen angår de forlioltlsniil, soni en båd skal have over den civerste bordomgang pA midten. 
Den overste bordonirang i eii tzrosk bid kaldes rinrirr (akk. siiig.: r i ~ ~ t b a ) .  
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!~lAlcsictlcr i forl)iiitlclse ined udformningen af bldcri forovca. 

,\Ieusi~rcinint poiiits i a  coiisectiori to/orir~irig tlie boutfr«in nbncc. 

Alidteti over rinrina 
Opniålingerne bekratfter den gamle tommelfingerregel og viser. at i udgangspiinktet er bredden 
otper rimina i badens titidte, d.v.s. storste bretlde foroven, '/J af bådlængden. 

Det vil sige. at konstanten for bredderi i bådens midte over n'nri~ia i en færosk båd er denne: 
B1 = I. 

Det skal gores ol>mærksom på, at forholdsriiålet er afrundet, og at opniålingerne viser, at 
bådebyggerne lavede bådene både smallere og bredere end just dette, dog aldrig bredere end, 
at bredden ikke var nogenlunde l/4 af bådlatngden. 

Opmalingerne viser, at bredden kunne vacre fra 4" riiiridre end just l/* af bådlrciigtleii til 7'/.1" 
mere end det. I gennemsnit er bredden i de opmålte både 2" storre end l/! af blldlarigtleri, iian- 
set bådstorrelse. 

%rii tidligere natvnt var det forskelligt. hvordan inand ville have bådene forniet foroven. 
E eks. ville de. som boede på en brændingsplads i udkantsområderne. ofte have dem forholds- 
vis vide foroven for at de ikke skulle tage vand ind, nar de blev "skudt ud". soni iiian sagde. 
d.v.s. af nodvendighed sat voldsomt ud i brændingen fra en klippeafsats, mens de mænd, som 
boede inde i sundene ofte ville havde dem forholdsvis trange for at de skulle vacre bedre at ro 
mod vintlen. Bredden. som baden havde fiet, justerede bådebyggeren og tillempede efter be- 
hov, da han spacndte den op i forbindelse iiied, at han lagde stokkar i den. Disse hensyn ses igen 
i de bretlder, soni de opmålte både har over ri~tiiiia. 

Ligeledes bekræfter opmalingerne den gaiiile loinnielfingerregel om, at tlybden over rimina 
på midten i en fatrosk bad er '/I? af bådlzrigden. Konstanten er derfor denne: 

D1 = '/I? L 
Opmålingerne viser dog, at dybden kunne variere fra at være 4V4" mindre end just '/I? af bad- 

længden til '/i1' mere end det. I gennemsnit er dybden over rimina i de opriiålte bfrde 2" mindre 
end I/iz af bådlængden. 



Bredder over ri))t agier ogfora)t 
På målepunktertie ved larbekksband og toftubekksband viser opniålingerne, at bredder og 
dybder over ri)?titia på bådene Iiar lignende forhold til niidten som nede i båden, således at 
målene var lette at hiiske, iriinset livor stor båden var, som blev bygget. 

I henhold til opmalingerne er bredderi over rint ved Icerbekksbajid i utlgangspunktet (let 
samme som bredden over riiidteii iiiinus antallet halvrum fra initlterspantet til lærbekksband 
rnultipliceret med 2l/?". (B2=131-(K 21/zM)). 

Endvidere synes opniålingerne at vise. at bredderi over rini ved tojiubekksbaad i udgangs- 
punktet er det saninie soni bredden på midten minus antallet halvrum fra midterspantet til 
toftubekksband multipliceret iiied 2I/I". (B3=Bl-(R 2l/4")). 

E eks. er en båd med tre rum siledes i henhold til opnihlingeriie i udgangspunktet 7l/? 
(3*2l/?") smallere over rimina ved Izrbekksband end over rimina på midten, og 6Vi1  (3*21/i1') 
smallere over rimina ved toftubekksband end over ritnina på niitlten. Bredden på midten var 
som navnt betinget af bådens Izrigde, og hvor meget (len var spzndt op efter behov. 

I henhold til opnihlingcrne synes koristanterne angående bådens bredder foroven, d.v.s. over 
riinina, på målepunkterne ved heriholdsvis Iaerbekksband og toftubekksband derfor at vare 
disse: 

B2 = BI-(R * 2l/r") 
R3 = B1-(K 2'/4") 

Opmålingerrie viser dog, at bådene både blev lavet bredere og sinallere over rimina end 
dette pr. antal halvruni fra midten på disse målepunkter, neitilig fra -1" til t 1" ved lærbekksband 
og fra -3/1" til +l" vecl toftubekksband. 

Bliver beregningssysteniet ovenfor provet med udgangspunkt i en båd af storrelsen Ptta- 
mannafar, som er 24 fod lang, skal dens bredde i udgangspunktet vnire af det, d.v.s. 6 fod = 

72". I henhold til beregningssystemet skal bredden p i  nihlepuiiktet ved Izrbekksband i utl- 
gangspunktet være 72"-(3*21/r")=641/2", og bredden ph målepunktet ved toftubekksband 
72"-(3*2l/i')=65I/?. Båden bliver således '/.i" bredere over toftubekksband end over lærbekks- 
band. 

Eri nulevende bådebygger har oplyst, at bredden over toftirbekksband skal vare Z1/2' storre 
ericl over Iærbekksbaricl, og netop det samme ses afmærket på en ganiinel bådebyggermålc~ 
stok. Dette er 13/r" mere end (let, som bliver resultatet, når man regner efter systemet ovenfor. 
riieri ikke ualmindeligt i Iientioltl til opmålte både. 1 den båd, hvor forskellen er mindst, er den 
3/r'1, og i den båd, tivor den er storst. er den 33/rU. 

Pi  den gamle bådebyggermilestok. som jeg netop navnte. ses endvidere, at bådebyggeren. 
soni ejede den, gik ud fra, at en båd af storrelsen attamannafar i iidgangspunktet var 61" bred på 
riiålepunktet ved Iarbekksbatid og 6J1/i" bred på målepunktet ved toftubekksband. Målene gir 
på bredden imellem stokkene, og hvis de skal sammenlignes nied det ovenfor naevnte, skal ca. 
5" adderes (2 gange tykkelsen på stokken). I henhold til ni.5lestokkeri skal bredden mellem (le 
modstående bord i den overste bordorngang på en båd af storrelsen áttamannafar således vzre 
ca. 66" på målepunktet ved Iarbekksband og ca. 681/211 pi  niålepunktet ved toftubekksbarid. For 
larbekksband er dette Il/?' mere end det, som bliver resultatet i beregningssystemet ovenfor, 
og for toftubekksband z1/4" niere. I henhold til den ganile tiiAlestok kunne en bad af sturrelsen 
attamannafar således o g 4  vare bredere over rimina ved la.rbekksbarid og toftubekksbarid end 
det, som badene i henholtl til opiiiålingerne maksimalt kiiriiie va2re på disse målepunkter. 
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Dybder over riminu agter og foran 
1 henhold til opmilingerne er dybdeli over r i~ lrba  ved Iarbekksband i udgarigspunktet det saiti- 
iiie som dybden pa niidten plus antallet halvruni fra niidterspantet til larbekksband multiplice- 
ret iiied '/i". @%=Il l-(R l/?")). 

1-igeledes er dybdeli over rimi~ia ved tof2trbekksbarzd i uclgangspunktet (le! samme som dybtleri 
pA niidten plus antallet halvrum fra niidterspantet til toftubekksband niultipliceret nietl 1". 
(1)3=1)1-(R Il1)). 

1: eks. er en bid nied tre rum således i henhold til opmålingerne i udgangspunktet ll/L" 
(3*'/1") dybere over rirnina ved lzrbekksband end over riniina på midten, og 3" (3*11') dybere 
over ritnina ved toftubekksband end over rimina på riiidten. Dybden på midten var som nrvvnt 
betinget af bådens langde. 

I henhold til opmilingerne synes konstanterne angieiltle de dybder, soni en farosk båtl liav- 
de fra foroven. på malepunkterne ved henholdsvis lærbekksband og toftubekksband derfor at 
vare disse: 

112 = Dl-(H * '/i") 
D3 = Dl-(li* l") 

Opmålingerne viser dog, at bådene både blev lavet mititlre og mere dybe end dette pr. antal 
halvrum disse steder over rimina, nemlig fra O til +"/r" ved larbekksbancl. og fra -3/~" til +l1/? 
ved toftubekksband. 

I gennemsnit er forskellen på dybderne over rimina ved lzrbekksband og tofiubekksbarid i 
de opmalte både ]/P pr. antal halvrum iriiellem målepunkterne. d.v.s. 3" (6 '/I"). 

1:ornavnte bådebygger fra Eidi har fortalt, at i hans lijembygd plejede de at lave både af stor- 
relsen attamannafar en alen dybe pi  midten, en tomme dybere end det pi  niAlepunktet ved lar- 
bekksband, og to tommer dybere pA målepunktet ved toftubekksband. Dette er netop det sririi- 
tiie, som bliver resultatet, når udgangspunkt bliver taget i beregningssystetnet, som er belyst 
ovenfor. I den bad, hvor forskellen er mindst, er den VI", og i den bid, hvor den er storst, er den 
3'1:". 

Roredskaber 
Årerne i de faroske både tilpasses også efter bådlrerigden, idet man siger. at deres langde skal 
vare omtrent soni halvdelen af bådens Iangde. Alle irerne i en færosk bad er dog ikke lige 
lange, men kortere agterud end foran. Kortest er årerne, som horer til Iarbekk, og lzngst er de, 
so111 Iinrer til bógbekk og tofilrbekk. Dette er forårsaget af, at årelangden ogsi blev tilpasse! elter 
bhdens bredde. og bredest er båden imellem åretoldene ved bogbekk og toftubekk, smallere 
over ioldene ved niriibekk og end1111 stiiallere over tol(lenc ved lrerbekk. 

Når bådens bredde er l/+ af langden. og Arenes Izrigde i udgangspunktet er '/z af baderis 
Irt.ligde. er de to forreste årepars langde i en trerumsbåd i udgangspunktet det dobbelte al 
bådens storste bredde. Vi kan derfor også sige, at årernes Iængde er det dobbelte af bådens 
bredde det sted, hvor de anvendes, og derfor også, at de Arepar, som er kortere end lialvdelcn 
af badens længde, i udgangspunktet er så lange som det dobbelte af bådens bredde, der livor de 
anvendes. 

Niir årens længde er det dobbelte af bidens bredde, hvor aren anvendes, er ca. tre fjerdedele 
af Aren udenbords og en fjerdedel iii(1enbords. De fzroske irer er firkaiitede om drejnings- 
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Tultl. 1)ordskc)~i og Iiniiiliib;intl. (Xlorten Gntwlie). 

filO. bordskryti atid narfastetiirrg 

punktet og har stykker af egetræ ( h r :  araskeytar) påsoiiitiiet der bag og under som vzrn niod 
slitage. 

I (Irejniiigspunktet ligger åren a11 rnocl åretolden (ircr: tolltrr), soni med en fod står ned i hiil 
gentietn stokken. Agter for tolden og forbundet i den iiietl tap ligger en liste af egetræ, kriltlet 
bordskeyti, til værn af stokken mod slitage fra åren. 

'Toldene på dc kroske både har karakteristisk iidforiiiriing. som i fantasien illuderer et 
mandshovede. I beiiavnelsen af dens enkelte dele har tolden både nakke, oje, næse og skzg. 
Selv otii den ikke ligner, er det tydeligt, at den f~ roske  told er beslægtet inetl den norske "keip". 
Den Iiar utvivlsoiiit fået sin karakteristiske form af mangel på passende krurntvokset træ. 

Aren holdes an itiod åretolden ved hjalp af en lokke ( f x :  Itontltrbaad), som var rundbiintlct 
enten igennem hul ned gennem stokken foran tolden eller gennem et ore af egetra, fastgjort til 
stokken indvendigt og kaldet Ilrini eller dobbi. I tidligere tider blev den forreste kant af grinde- 
Iivalens finner anset som det bedste iiiateriale til disse lokker. Dette fedtholdige materiale 
bevirkede, at roningen gik stille og iitleii stoj, idet trannet, som udsprang, nar båndet straktes, 
siiiurte både åre og told og modvirketle slitage. 

I3ladet på de frcrtiske årer har speciel form og ligner ikke årebladene i nabolandene. Det er 
snialt og har ikke saiiime udformning for og bag. Forsiden, som trækker i vandet, er flad, og 
bagsiden er afrundet, dette sidste for at niode minimal viridmodstand, når den skubbes freiii til 
et nyt åretag. Desuden er det yderste af lirebladet snoet agterud i forhold til båden efter, hvor i 
batle11 Aren skal anvendes, de forreste irer mest og de agterste mindst, (lette for at bladet skal 
gribe og slippe tilpas i forhold til bådsitlens form på (len plads, hvor det ros. 

Mast og sejl 
I Iierihold til fornacvnte kilde fra 1781-82 var mastens Irr?ngtle i de færnske både på det tidspunkt 
sorii "fra siglubekktrr frem i rorig", nmeii nogle havde Ircngere mast og andre kortere, alt efter, 
hvor dristige de var med hensyn til det at sejle. Siglrtbekkttr var en langsgående bank over 
rutnniet i eller foran bådens geometriske midte og fastgjort i robænkene, som afgrænser det. I 
deri var et hiil, sorii riiasten blev sat i og ned i et mastespor i bidetis bund. Korigin er navnet ph 
siddepladserne, som er forrest og agterst i båden og i griinden fungerer som bådens forrestt* 
og agterste spant. I dette tilfælde menes med ronaina (iikk. af rortgin) foran. 





E d  med den b m l c  type sejl. 'IFgniri~ In 179.1. (Kort- og SIatrikclstyrelWri. k~lwiihavn: Ggiict fra Rorns kort) 

h o t  irith lhe uld sail type. I)ruiuit~g/r~~ni 1794. 

Nutidige bådebyggere har oplyst, at i henhold til de ganile regler, skulle mastens længde 
vare enten 4/7 eller 3/5 af båderis langde mellem stavnene. Det svitrer nogenlunde 61 det, som 
kilden fra 1781-82 oplyser, og ellers omtrent til en båds oiiikretls vetl mastens placering. Dette 
sidste tyder på, at de fzrriske bidebyggere oprindelig har arivendt samme regel som deres 
norske kolleger.i Efter norske tiormer gjaldt målet hojdeti op til Iiiillet. hvor igennem faldet gik 
(no. (fær): Itotrrbora). og på de fzroske bade var dette hul i acldre tid boret tæt ved mastens top. 

1 de bevarede både nied siglubekkur er hullet til masten i detii. soni har tre rum. almindelig- 
vis placeret ca. 10" foran bådens geotiietriske midte. Kun en fireruiiisbåd er mig bekendt beva- 
ret, soiti har sigl~litbekk, og i (Icii er ttiastehiillet ca. 93" foran bAdens geometriske midte. Ilenne 
båd står udstillet i Norsk Sjr~fiirisniiiseunl i Oslo. Den er saniticlig antagelig den ældste bevare 
(le bid af den facrnske type. Irigeri af de bevarede toriitiisbide eller femrumsbåde har denne 
langsgående bænk til at holtle niasten. 

I slutningen af det 19. irliiindrede blev det dog niere ;iltiiindeligt at placere masten Irengere 
fretiiirie i båden. Delte lii~tiger siitiittieti rnetl overgatigeti til e11 ny type sejl. Masten placeredes 
nii almindeliyis vetl bagkiiiiieri ;il den forreste robaiik og i Iiciiholtl til opmålingerne orntrerii 
42 totiitiier foran midten i en trerunisbåd. Nogle steder placeredes den ved forkanten af deri 
iizst forreste batik. Krritlskab h;ives ikke til forholdstal i forbitidclse riied tlenrie riiasteplace- 
ring, og tilsyneladriide Iiar liver bådejer placeret niasten efter eget forgodtbefindende. 
sandsynligvis med udgangspunkt i sejlets tilsk~ring i forhold til biden. 
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Bid med den nye sejljltype. 
Roat crifli t l ~ e  I I P U ~ W ~ I  wc. 

De gamle sejl var trapezforriie(le råsejl, soin lignede dem, som anvendtes mange steder laiigs 
den norske kyst og i Shetland og Island frem til sent i det 19. århundrede. Intet sejl af deiiiie 
type synes at vzre bevaret på Faroerne, hvorfor vores viden om deres tilvirkning og storrelse 
i forhold til båden er begranset. PA samme vis som i Norge blev de i henhold til kilderne 
almindeligvis syet af hjemiiievævet vadmel og havde lig af hestehårsreb. I anden halvdel af det 
19. irhundrede anvendtes også iinporteret sejldug til denne sejltype. 

Omkring 1870 indfortes en ny sejltype, som efter kort tid forårsagede, at den gamle sejltype 
gik ud af brug. Man bragte til erfaring, at med den nye type sejl kunne sejles tættere mod 
vinden end nied det gatille. I)c nye sejl var asyiiitiietriske under rieti. Til forskel fra de 
asymmctriskc råsejl, soni vandt frerii i Norge tidligere i det 19. Arhundrede, men i lighed ined 
dem, som brugtes i Shetland, var agterliget deres langste kant. Den nye sejltype er derfor at 
betegne som luggersejl. 

Som nævnt fordrede deri nye sejltype, at mastens placering blev rykket frem i bitlerie. 
Derfor anskaffede niange sig i tilgift et lille stottesejl agter i båden for at forhindre afdrift. Den 
nye type sejl var kun i effektiv anvendelse i ca. 50-60 år. De aflostes af motorkraften, sorii 
indfortes for alvor i 1920-erne. 



Den f~raske  og de vestnorske bådtyper 
I det ovenstiende er den faroske bådtypes byggesystematik blevet belyst og analyseret. Dette 
er så vidt muligt blevet gjort på grundlag af oplysninger fra bådebyggere. og ellers beregninger 
af 30 opmålte både. Som det blev navnt i indledningen, er det forste sigte med en sådan analyse 
at stadfæste bidebyggertraditionens uathrcngighed eller eventuelle afhængighed af både- 
byggertraditionerne i andre kulturgeogriifiske omrhder. Dette skal jeg afslutningsvis gore et 
forsog pi at folge op. 

SporgsmAlet om eventuel afliangighed nieci båclebyggertraditioner i Shetland og Island 
tager jeg dog ikke op her, idet fyltlestgorencle sarnrnenligningsgriindlag i form af analyser af 
bidebyggertraditionerne der endnu ikke foreligger. Derimod er der i Norge udkommet ikke så 
lidt de seneste år om bådebyggersystematik, sorii (let ovenskaende kan sammenlignes med. 

At sammenligne med vestnorsk tradition er ogsii det forste, som falder en ind, når det galder 
den færoske bådtype. Flere mere eller mindre principielle lighedspunkter foreligger, og 
overfladisk set minder bådtypen oin visse af de vestnorske. Også har det gamle sagn om, at 
færingerne indtil midt i det 17. århundretle riiivendtc en norsk badtype, som kaldtes tristvr, til 
sommerfiskeri, en vis vzgt. Ifolge sagnd blev denne bådiype forbudt efter et voldsomt uvejr, 
livor 50 både forliste, og muligvis var det ansporingen til, at den specielle faroske badtype blev 
tidviklet eller i det mindste fik et opsving. 

Derudover bor man huske, at det i hovedsagen var folk fra Norge, som bosatte sig pi 
Færoerne for mere end 1000 år siden, og at den kulturelle kontakt med det gamle land ved- 
varende blev holdt ved lige, ikke blot i handel, men i middelalderen ogsP i samfundsorganisa- 
tion i form af verdsligt og kirkeligt styre. Når vi taler oni eventuelle norsk-færoske relationer 
med hensyn til bådebyggertradiiioner er det derfor inest nærliggende at regne med, at de skal 
soges i omriderne fra Trondhcim, hvorfra den kirkelige regering i middelalderen udgik, til 
dem i nmrheden af Bergen. hvorfra tiaridelen og regeringsmagten udgik. 

Den enkleste måde at gore en sådan sainnienligning, er at tage udgangspunkt i en artikel af 
Jon Godal fra 1990. hvor han kortfattet frenilagger norsk bådebyggersystematik med henblik 
på tolkning af byggesystematikken i nogle af de fartojer fra vikingetiden, som arkæologien har 
bragt for dagen.8 I denne artikel opsumerer han det basale i den norske bådebyggersystematik 
i 10 formler, hvoraf de 9 angår bide. Den 10. formel anghr skibe og er derfor ikke relevant her. 
Sammenligningen af den hroske badebyggertradition med disse formler tjener samtidig som 
en sammenfatning af det ovenstlendc. 

Formel 1 
I norsk bådebyggertradition er bådens langtle i flydelinien (1) (let primære mål for byggesyste 
matikken.9 

Dette har man ikke kendskab til i farosk bådebyggertratlitioii. 

Forniel 2 
Dc norske badtypers liengde mellem stzvrieriie for oven (L) kan vare VI all (d.vs. Iiengden 

i flydelinien), men dette varierer i hver enkelt bAtltype. l, males langs den snor, som bådebyg- 
geren spxnder i en bestemt hnjde fra kolen nielleiii stavtierne.l0 



L)EII f~rnske bad 71 

I færosk bådebyggertradition synes dette mal at være det primxre må1 for byggesystematik- 
ken. For sammenlignings skyld kan jeg dog anfore, at i gennemsnit er de opnialte bådes Iæng- 
de foroven :/ti af deres langde i flydelinien. 

Formel 3 
Snorens hojde fra kden (sn) kaldes på norsk ron eller spring. Sn er ofte '/s af 1, nien kan også 

vare l/$ af 1," 
I de opnialte bade af den færoske type varierer sn fra '/O til '/j af I. og er i gennemsnit '/F, 1.. 

Hvissr~ beregnes i forhold til 1, bliver resultatet, at stt varierer fra '17 til '/I; af1 og er i gennemsnit 
!/h af l. 

Jeg må dog gore opmærksom pi, at nar de færoske bhdebyggere. som nu lever, er blevet 
sl)urgt om forholdstal i forbindelse med snorens hojde, har de ikke kunnet give dem, men hiir 
fortrinsvis henvist til faste mål for hver enkelt bådstorrelse. Beregningerne af forholdstal er 
derfor egen konstruktion. 

I fortiold til Godals formel 3 viser opmålingerne. at badene af den færoske type har hojere 
staevner elid de norske bådtyper. Antagelig hznger denne forskel sammen med det faroske far- 
vands beskaffenhed. 

Formel 4 
I norsk badbyggertra(1ition er bunden (b) et noje defineret område i båden, selv om det ikke 
altid er klart afgranset. Et vist antal bord danner bådens bund, og udgangspunktet for udrnii- 
lingen af denne er enten midten eller en relativ andel af bådens længde i flydelinien foran 
midten. 1 de traditionelle norske bidtyper er b ='/x afl, men op til I/s I på fragtbade.'' 

Godal anforer fire bade af tre forskellige typer som eksempel pA dette. nemlig en Oselver- 
færing, to bade fra Afjord, en faring og en feinboring, og en "GeitbAt" fra Nordmore. 

I traditionen, soni knytter sig til Oselver-baden, bestenimes målepunktet b til at være '/j af 1 
agter for halsoddene foran, og bundens bredde p i  dette riiiilepunkt at være ' / R  af l.'" 

I hjordstraditionen bestemmes malepunktet b til at vare I/s af bådens længde i flydelinien 
foran bådens geometriske midte, og i bådene af storrelsen feinboring er bundens bredde der ' / 8  

af I." 
I traditionen fra Nordmore hiir et noget mere avanceret systeni vist sig, nemlig at rniile- 

punktet b bestemmes til bådens midte (bl), at bundens bredde der er '/x af 1, dernæst, at ogsh 
et andet udgangspunkt tages for bundudformningen, nemlig ' / h  af 1 foran masten (b2), og at 
bundens bredde der er '/j afI.15 I en anden artikel har Codal anfort, at han mener, at dette sidst 
nxvnte malepunkt (altså b2) står i direkte relation til sejlets effektive trykpunkt. Så vidt jeg 
lorstår hani, mener han, at det samme gælder mhlepunktet b i traditionerne i forbindelse med 
Oselver- og kjordsbådene. 

Som tidligere nævnt har det ikke været muligt for mig at stadfzste, om det nogensinde har 
varret almindeligt i frcrosk bådebygning at tage udgangspunkt i 1, (1.v.s. bådens Iangde i flyde- 
linien, for bundudformningen. Dernæst har de færoske båtlebyggere, nar de på forskellig vis er 
blevet spurgt om forholdstal i forbindelse med bådens bund, alene henvist til deres "ojemål", og 
hverken relateret til badens lxngde enten i flydelinien eller foroven. Eftersoni nogle af de 
spurgte badebyggere og derudover de bevarede mAlereclskaber af zldre dato synes at give ud- 
tryk for. at bådenes bund blev udiiiålt på saiiinie vis soni bådene blev udmålt for oven, er jeg 



gået utl fra, at tiinli Iiar anvendt den samme systematik begge steder, og derfor, at målepunktet, 
soni Godal kalder b. i færosk bidbyggertradition altid har varet bådens geometriske niitlte og 
ikke et vist mål i forhold til båderis la'ngtle foran den. 

Af Iiensyn til saitiitienligningen med de norske bAtltyper kan jeg dog nederifor anfore, hvor 
brede de opmaltc bådes bund er ved det almindelige ~iiålepunkt ved toflt~bekksbajtd, og Iivor 
stor afstanden til dette milepuiikt er fra henholdsvis bidenes geometriske niidte og fra (let 
punkt, soni synes at have vzret riiastens traditionelle placering dengang, da det trapezforrnede 
råsejl var i anvendelse (altså ca. en fod foran inidtersparitet), og fra halsoddene foran, i forhold 
til båtleiies Iaengtlc i flydelinieri. En sidaii iidregnirig giver blgentle resultat for gennenisnit og 
variabler: 

li2 (bredde i forhold til 1) = '/j (Variation: 16% - 24%) 
b2s afstand frageometrisk midte = ?/!I (Variation: 16% - 29%) 
b2's afstand fra gl. masteplacering = ' / 6  (Variation: 16%) - 24%) 
b%'s afstand fra halsotldene foran = '/T (lrariation: 21% - 3316) 

I forhold til de norske bitlebyggertraditioners norriier ses altså ingen lighedspunkter i den 
færoske bidebygningstraditiori med hensyn til dette. 

Forjt1el5 
I de norske bidtyper er bordliojden midtskibs almirideligvis $ / h  af b. nien karl også va're ' / l o  af 
B." 1 lienhold til Godal gaeltler det rorste Afjordsb~dcne og Nortliiiorsbå~lene,~~ mens det sid- 
ste gitltler Osel~erbidene.~~ 

Nir riian i farosk bådebygning måler bordhojden. eller dybden midtskibs, medregnes den 
nederste bordoingang, kjalarborc), ikke, fordi den anses som en del af kolkonstruktionen. Det 
samme var tilfæltlet i seksaringer og storrc både af Oselver-typen, er mig fortalt.2o 

Entividere er riian i faerosk biclebyggertradition ikke bekendt med, at dybden måles i forhold 
til bådens bredde i flydelinien. 

Som tidligere navnt har inan fra gamitiel tid haft som tomnielfingerregel i frerosk bidbyg- 
gertratlition, at bitlens bredde riiidtskibs skal være ' / t  af bådens Iangde foroven. og at bideiis 
dybde skal være '/IL af Iængtlen. altså '/3 af bredden. Hvis vi omregner '/3 til seksteridedele, 
bliver (let netop :/I(;, det saninie, som i henhold til Godal er normen for Oselverbådene. 
Beregner vi dybderi i forhold til bredden i sekstendedele i de o~)mhlte bade. konimer vi freiti til 
just saiiime resultat, at bådenes dybde, malt fra flabord, almindelikvis er VIG af bredden. 

Her har vi altsi et konkret spor at gå efter i vores soyning efter den faroske biidtypes slagt- 
skab nied de norske bidtyper. Både dette, at man beregner dybden fra den nastriedcrste 
bordoiiigang, og riorrnen for bordhajden, selv om den udtrykkes antlerledes og i grunden niere 
enkelt i frerosk bidebyggertratlition, tyder p i  sla'gtskab med badtypen i de ydre fiordstrcig i 
Sunnhordland. 

Historisk set er (lette dog ikke overraskende, for det er en keiidt sag, at de ydre fjordstrag 
i Sunriliordlaiid siden engang i 1500-tallet havde stor eksport af både til Orknoerne og 
Shetlantl.?l Sunnhordland var jo centralt i forhold til deri udskibningshavn, soni broderparten af 
vareliaridelen til 12aroerne i senniiddelalderen og de forste århundreder efter reformationen 
udgik fra, nemlig Bergen, hvorfor det er sacrdeles tcrtiikeligt, at rnan der i tidligere tider ogsi 
har eksporteret til 1:a'roerne. Dokumenteret i handelstal er (lette dog mig bekendt ikke. 
Tilsyneladende råtler de overleverede bidebyggertraditioner botl pi dette. 
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Farniel 6 
I norsk badebyggertradition varierer R (5 bredden for oven) opad fra 2 x b (= ]/r L) og er al- 
riiiiideligvis '/J L. d.v.s. storre ciid 2 x b. B måles almiiideligvis på mklteii, nien ikke alti~l.~' 1 
Nordniorsbiden og hjordsbådeii miles B på midten i forhold til bådens Izngdc for oven,?3 men 
i Oselverbåden males denne bredde på sainme punkt som b. d.v.s. '/r, ager  for halsoddetie 
foran." 

I fzrr~sk bidebyggertradition måles B altid p5 niidteii og er i Iienliold til noriiien ]/I af L. Her 
synes altså at være tale om en forholdsvis markant forskel pi  bhdebyggertraditionerne i 
Sunnhordland og p i  Leroerne. 

Fort~t el 7 
RIidene er inddelt i runi, hvis Iangcle i norsk tradition tidligere blev angivet til 2 trrr)ialale)t. 
Dette inil står i forhold til, hvor megen plads bevzgelscri at ro soni rnininium kræver. I dag an- 
gives rumlængden til 32 tlanske tomnier eller ca. 84 c~ii.~" 

Samme norm som den norske, hvor ruinlængden angives i danske tomnier, anvendes på 
Fzroerne. Det almindelige er, at der beregnes ca. 32 tommer til hvert rum mellem spantene, 
soni afgranser det, men opmålingerne viser, at riimlaiig(1en varierer fra 301/?" til 36", og (ler- 
udover, at den kan variere op til 2I/lt i samme båd. Ruiiilatngtleii var også afiiziigig af, Iivor dyb 
biden var på den pilgælclende plads, har båtlebyggere fortalt, og inuligvis også, hvor stor iiian- 
den var, som skulle sidde der. 

Den faroske bidebyggertradition har ikke bevaret andre niileenheder end tlanske toriinier 
til angivelse af rumlzngden. 

Forr11el8 og 9 
Ruinmene afgrænses af spant, og rumlængden måles niellem tlisses sider og ikke midt p i  dem. 
I norsk tradition er der ensartede regler for beregningen af, Iivor meget bådens længtle i flyde- 
linien (1) skal foroges for hvert rum, som kommer til i de enkelte bådstorrelser. Prototypen er 
badstorrelsen færing, soiii har to ruin og er 8 alen i flydelinien. Da en trerumsbåd er 10 alen 
lang sanime sted, er den to alen langere end faringen for hvert rurii, soni er mere. Formlen for 
en bådstorrelses Izngde i fiydelinien, iiiålt i alen, er derfor: I = 4 t Q antal rum). Denne formel 
gzlder Oselverbådene og Nordrnor~bådene.~~ 

I bådtyperne i den nordlige del af landet synes en anden formel at gzlde, når det drejer sig 
oiii store både, bl. a. i femboringer fra fbjortl. Der synes fornielen at vare soni folger: I i alen = 
3 t (2l/2* antal runi).?; I henhold til Godal passer formlerne til alle de norske bådtyper med op 
til 10 rum. 

Formlerne kan iniidlertid ikke anvendes på den fatroske bådtype. for (let forste fordi iiian i 
fnlrosk bådbyggertraditioii ikke Iiar kendskab til, at de enkclie bå(1storrelser skal Iiolde en vis 
lzngde i flydelinien, og for det andet. fordi rumantallet i henhold til opmilingerne ikke synes at 
sth i noget fast forhold til denne længde. Ej Iieller har jeg hort nogct fra de færriske bådebygge- 
re om, at så skulle vare. 

I færosk badbyggertradition skal de enkelte bAdstorrelser hol(le en vis længde foroveri. og 
bådene inddeles i rum forholdsvis uafhængigt af det med udgangspunkt i og i forhold til midt- 
erspantet, og ikke f. eks. et bestemt sted ved stævnet agter, siledes som Codal i en artikel om 
Nordmorsbåden har tilkendegivet var tilfældet i al fald i denne bådbyggertradition. 



I systeniatikkeri omkring rumindtlrlingen synes det derfor at vare tale otii vaseritlige for- 
skelle pA norsk og farosk båclbyggertradition.L,' 

Kort klzrsion 
I henhold til s;iriinienligningen ovenfor er (let altsi pi ganske fh punkter, iit systeniatikken. 

som aiivendcs i hrrisk bitlebygnirig, synes at fdge norsk bådebyggersysteiii:itik. Der kan der- 
for vare grund til  at mene. at der rireppe er tiile om noget navnevardigt slrcgtskab niclleni 
farosk og norsk bådebyggertraditioti. således som de iitlriionier sig i det bevarede kildema- 
terialc. 

Jeg tror dog. at en sitlari losning vil vare for simpel, fordi et siiitiitienfaltl blev pavist, som 
forekoiiimer niig sa specieli. at det nappe kali vrcre en tilfældighed. Det var i forbindelse med 
normerne, soiii bidebyggertraditio~ie~i på Færoerne har til fælles nietl bådebyggertraditionen i 
de ydre Ijordstrog i Sunrihordland orii, hvor dyb en bid skal vare, hvor henne dybden riiåles, 
nenilig niidtskibs. og hvorledes den nlales, rienilig fra den næstnederste bordomgang. når 
båden har hlbortl. I de wrige norske bidtyller riiåles dybtlen andet steds, og kolkonstruktio- 
nen med kolbortl eller kjfilrerirra er kiiii kendt frri den fzrciske bidtype og de storre båtle fra de 
ydre fjordsirog i Siinnhortlland, bl. a. Oselverbåtle af sekwrings stcirrelse. 

Hvordan skal riian s i  forklare de iioverenssternmelser, som ellers synes at vare, bide med 
hensyn til dentie bådebyggertradition og ellers (le ovrigc norske? Forudsat, at Godals gengivel- 
se af (le norske trriditiorier sivel soni itiiri egen af den faroske er nogenlunde korrekt, og når 
man soni naturligt er foriltlsrrttter. at den faroske bådtype priniært har antaget sin form efter de 
hjemlige præiiiissei; kan jeg kiin se to mulighetler, nenilig enten at tlen kroske bklebygger- 
tradition. som tleii lader sig konstatere i dag. har udviklet sig sdvstrcndigt og uden storre ind- 
flydelse udefra, eller at de norske batlebyggertraditioner. ligeledes som de kendes i (lag, har 
været utlsat for eii sl~ecialiseririgsproces anghentle byggesystematik og er ændret siden tlen fæ- 
rnske bidtype s i  tlageris lys. Et kvalificeret svar pi dette kan jeg dog ikke give. Det beror på vi- 
dere udforskning rif både (le norske og andre vestnorroiie bådtyper og bådebyggertratlitioner, 
og endvidere pi  analyser iif byggesystetnatik i de både- og skibsfund fra vikingetiden og mid- 
delalderen, sotil enten alleretle er eller i fremtitlen matte blive lagt for dagen. 

Szct?t ??la ry: 
Boat Birildilig Traditions i11 tlie Faeroe Islatlds 
'lhis ariicle  rovid ides ii I)rirfpresc.iitiition oithc. triiditional I)oiit designs ol tlie Faertrc. Islaiids. Hisiorical sourcc. iiiatcri- 
al tracrs iliis design I)iick to tlir 17111 centary. rlccoiiiits :is to iis develol)iiieiit prior lo tliis date ;irc not availabli.. 

Startiiig with inloriiiation sulil~lied by local boit builclers stippletiii~iitr<l with Ihc iiieasurrnieiit ol  30 boats ol ihis 
type. tlir sysienlatic tlrveloprncnt ol this drsigii by boat hiiilders in tliv past is dewri1n.d. l i i r  boiits were designed ac- 
cordiiig io simple aiid casily rrriiriiil>ered iiiathc.iiiaiiral loriiitila whicli rcquired nnniriial use ol riieasuring iools. l i i r  
eye being ilie h i~ i ld~rs  riiairi tool. 

In coiirliision aii nttcriipt is iii;itlV in coiiipariiig tnditioriiil Faerocs iiiitl Norwginii hoat builtling tradiiiotis witli re- 
ference to a riiutu:il rlelwridence brtween thesc two traditioris. A relatioiisliip betweeri the boat huilding tntlitions of 
the Farrcw Islands and ilie outrr arras of Sunnliordaland in S u r w .  thai presuniably has its origiiis in the laiter part uf 
ttie hliddle &es is tl~iiioiistnted. According to conininti accounts tlie Farroes used uriiil the niitldle of the litli centu. 
ry a Nor\vegiaii srii;ill boal vpc  for ibr suiriiiicr fistieries. Miirked cliflvrc~nces in ttic systematic biliit I)iiil(liiig procedu- 
res betwt*cii ttie Faerot* Islands aritl Norway I)rg questioiis ;is to tlir fiirilirr <Ievelopiiierit of the Norwegiaii cicsign af. 
ter the I:iirrcxs desigri si~w tlir liglit o l  (lay. 



Deti fnruskr bad 75 

NOTER.: 
1 Godal. 1995. 
2 Svabo 195:). 78. 
:j Fa.ro!vik 1987:30.(iX. 71.78. N. l:{!). 
1 T i l l q  til Fonlag og Htlcenk~iinger afgirne afdeti fcnrskc In~idboko~~~mission, Iuheiihavii 191l::il ff. 
j/i: (;otlal. 1!)!10 (2) o: 1995. 

'l \\óllrs 198-3.7(<. 
; ]/i: F;rrojvik. 1987:5:1. 
"odal. 1990 
'l Ibid: 59. 

'l' Ibid: 59. 
1 1  Ibid: 59. 
1: Ibid: M, 
1:' Ibid: 61 og 6.344. 
11 Ibid: 65-66 
1" Ibid: 66-68 
1'' Godal. 1990 ('>):l 11.1 12. 
1; Godal, 1W:  613%. 
]"bid: 6.5.68. 
i!' Ibid: 63-65. 
9 Jeg er tlrne Emil Christensen iak skyldig for denne oplysning. J , .  i ovrigi Fzrijyvik 1!)H7:80. 
21 ]fr. bl.a. Thowsen 19i0. 
?z Ibid: 62. 
3 Ibid: 65.68 
2' Ibid: M. 
2.; Ibid: 62. 
2'; Ibid: 62-63.65. 68. 
2; Ibid: 6.3, 66. 
-X J,. .(;;odal (9): 1 10. 

Litteratur 
r\iidersrn. R. fi E.: 1989. KOSpjlet - Dragriis I ' J I I ~ P .  Roskilde. 
.k\derseii. E.: 1976. "Hals ug skitit, niast og segl". ~Vonk Sjofarts)~ius~iim, anbrretsitig 1975. Oslo. 
.kge. S. V: 1Wj. "Keipurin -og adrir niliga ftinnir luiir av baii og vicl iilkn'ti til sjb~win". I'nrdi~i, (D. bind. 'lurshiivn. 
Christenwn. A. I:. & Xlorrison. 1.: 1976. "Experimenial archaeology and boais". 7lir hterrtatioitalJounial uf ~Vaictical 

Arc/ia~ology and Underuuirr Explorafio~i (1976). 5.4: 27S28.I. 
Clirisienwn. X E.: 1979 (red.): I~isliorr Craj? ofi\'oru*a): Fruiii at niantiscript by Bernhard and Oystein FzrojYik. Oslo. 
- I!)85, "Roat Fintls froiii Bryggen". 771e &rymtt Popen, Main series vol. 1. Hergen. 
- l!%. Ga~nle trorske trrbatei: &t,aririg og ~'~dlikr/ioId. Oslo. 
- 1!N7. "0selverfa.ring med riiseil fra hstevoli". K>stea. nr. 3 - 19Y7. 

1998. "Norsk siiiibittratlisjon". blaiiniskor ocli bitar i Norden. Sju/iistorisR /irsbok 1998-1999. Slockholiii. 
Ilahl. S.: 1950. "Fornt o: foroyski batasniid ". I'ordi11.27. bind. Torshavn. 
Debes, lnicas Jncobson: 1673. F ~ r o u .  et F ~ r o a  Kpserata. Tbrsliavn lYli3. 
Iljurhuus. A G.: 1987. "Opni furoyski b a t u ~ " .  I'arOiri. 54. bind. Torsliavn. 
Egstad. Morten og LisriCtiansen. rfsmiiri<l: 1W'. Hardangerbaten sotti type og bjprsj)skni. Hr~.d;triger 

Fartrtjverrisenter. Handverksregistret De Sandvigske Saiiilingcr. Ulleliummer. 
Elcljarn. G.: 19JX: ~Vordlaridsbate~i q dens plas pa en akademisk institusio~i. Jlhniskor r ~ h  bkar i Xorden. 

$uliistorisk Atsbok 1998-1999. Siockholni. 
Eldjarn. c;. & Godal. J.: 1988%. ~VordIai<lsbitr~i ogclfordbatrri 14.  Irsja o: Kissa. 
Frropik. O.: 1987. Vmtlandsbatar. Oslo. 
(;jellesiacl. A. J.: 1969. "liit oni osclverbhter". ~\brsk S j~ far t s~~~usex t~ i .  arsberclr~ing. Oslo. 
(;(dal. J.: 1983. "lhrkiiig w segl". iVod  Siufarbtnweum. arsbrretttictg 1981. Oslo. 
- I!)!% "hleasurrrneni. Figures ,and Foriiiulas for the Interpretation of \!$stem Nortvej$;in Boats and Viking Sliips". 

Acla Horealia. 1WQ. 
- 1!K@ (2): "Xordninrsbhien - kruna pi verket i norsk bitbygsing." rirbokfir iVordniiire. Krisiiansiind. 

1!N2: "Orngrepi seksring ug iltring i vestnordisk blttradisjoii". ~Vorsk $ofarlstriusrrn~n, anberetnirig 1991. Oslo. 
- 1992 "I)okuriientere for at kunne ieieiiskalx.. Bittypar. farty og forn>k)rsiaina ph Nnrdrnoret'. FOK-prograni~tieis 

sknPsene 111: 22. Oslo. 



(;uthesc~ii. G.: 1977. Sorske Rater. .Skagrrakk)strr. Oslo. 
Ciotwlic~, 11.: 1978. "Cciitunes of Iiri;iibuil~lirig. I%adebygiiing i 3rhuntlrrclc.r. Jahrhiiiidrrte drs tltmibaus". Ilklro»tir 

I«/lflket~ticcir til.'ll'ilIk«iiimr« in Furoy~i: Ilorsholni. 
- 1978. "1:;vrohideri". ITcrskih~jcrircs sa~~~t i i~~~s l t~ t~ i i ig ,  mars 1978, 7. arg. ilr. 2. 
- 1979. "I:;~~robAdr". Nor</ 2V)dt. Nordisk tidsskrift k ~ r  folkt~lirsfonkiiiiig. nr. 5/79. 
- ISTI. "I:irrobad - rn  bAd fra Sortliitlaiitrri". IIki~ig~skibtall~~is bahtnliitg. Rnskiltlv. 
- 198.5. Frrt~budrii. Koskilrle. 
IIaasiirii. S.: 1974. I'ikirigalidetts srgliitg ocli rntvgatioit. Stockliolni. 
IIusgnrt). l..: IYJ!). "~ig~iiiiia~iiiiif;~iï~~ Hvanng;irOiirin". I'arrUti. 19. hirid. 'I'i~rsliavri. 
Jikupssoii. B.: 1981. "1l;itiirin". ,\leii<ltrl. 1981/1. 'rbrshavn. 
Joenwii. J.  H: 1977. "Ilit* Farqww I>oiit". Faror Isles Rriirrc,. vol.. U. nr. 1. 1!177. ['p. 7.1 l. 
- 1982 "Illtiinn - ci!i riiiiristikn". Jloiidirl. 19X21:i. Torsh;itrri. 
Joeiiseii. K.: 191fi IItriiOiir IR45-l!~.l.i Klaksvik I!).l(i. 
- 1982 "hlrira um Kitiii. Sigling og iiiii forniai~s~ss". dloiiditl. I!tX2/l. 'I'tirsliavn. 
- Johaiiwri. S.: 19iX. "Fisliing untli.r oars in III(* Faroes : Farop Islrs Rrri~ii: vol. 3. no. 1. 1978. 
Juhmsrii, K: 1917. "f;iiin foroyski I>ntiinnu. Iiin)iii. 23. biiitl. Ti~rshavn. 
- 19.38. "1:oroyskt biitiisiiiit~". Foroysr 1. Ke~piii;iii~ialiavri. 
Iuepp. A.: l!)79. "Sortll;iiidsb3tc~ii i tr;itlisjoiieiis lys". :Vor(ll«iid Fylkrsr~ii~sririii, Arbok 1979. Bodo. 
- 194. iVordlaiicisb(ilrr og b(il~r/rn fiuiidelag. Oslo. 
tinitjansson. l-: 19XL. IsIttitkirsjaiarItrtlir 2. Krykjavik. 
Iuistjiinssori, 1- 6 (;rorgsson. A.: I)PII isli'rt~lska roddbatrii. Alinniskor cich batar i Norden. ~Iiistnrisk dnbok 1998- 

19!I!). Siockholrii. 
Imdbokoiiiiiiissinn: l!)l I. Tillng til Forslag ug Hrtrrikiiitig~r a/gic-iic afdcii firosut Irradbokutitiiiissi~~ti. hbrnliiivii. 
Landi. J.: IRM). Fnrrirritc. 'rnriliavii 19iij. 
Slartiniisw*ii. Ade Ovr: 1!)88. ijidb)ggiiitg i Slrn~idrbarrii. I'rodirksj»ii (>l: onrsehrad ar4 siitubatur i Straticic.bariii koin- 

itii~rrr 1920 til 1<)40. Hovu(lol)l~glve i liisloric.. Ilnivrrsil(.tc~t i Bergen. tiausten I!)M. 
hlcKer. IC.: 1983. Iibrking Buats ofl!lniir. Ir~iitlori. 
Jlorteiiwri. .k: I$&):):(. "lhtsbantli(l". Fr~itkkuparril. 41. bhk. Tiirj.havn. 
- 1998. "l13tlrnc p3 Fn~rrirrne". Xlïriiiiskor ocli bitar i Surdrn. Sjoliistorisk kbok  lO!lX-1999. Stockliolni. 
Nas, J.  A.: 1995. "Iliii iiririi a biti og á biitasiiiitliirii". Rirting 1993. Torsli;ivii. 
Nidsrii. C.: 1973. I)(tiiskr BaiilJprr. liribenh;ivii. 
h'olsoe. 51.: 1997. k i g r  og sidir i saiitb(rrdi ri0 iilrOt)irr i I.iiro)~~rti. 'Iurshnvii. tinnalcs 'u~irtatis %iriitariiini 

Farc~.iiSis. Sup~~lriiirrituni SSIII. 
0rnil)ost;id. O.: I9HU. "Oiii "gritit" frh Sordnirirr/Ronisdd - cbiida ei Iiyiiiiir til havet - ". Kysteit iti: 4, 1982. 
Osler. A. G.: 1983. Opcri lioats uf Slietlaita Soi~tIt ~Iiuinlaitd aiid Fair Isl~. hlaritiiiie Motiographs ;iritl Krporis Ko. 58 - 

19KL london 
Hasmiiss~~ri. H.: 1971. 1:;rrnbadrri . Jrjrdrrisfolk., Ettiugrufisk rrvy 19il/l. 
Revheiiii. J.: 1934. "Kyrkjebhtar". l ~ i i d  og Ilat: tirbok 1953-54. Hordalaiid la~idbruksiiiuwuni. Ilcbrgen. 
Saii<leii. J.: 1!)YO. "BiiI)yggirig og blibriik i Roiiistlal". Ronistliilsniuscel, Fisk~riint~sert p i  Hjerlriya. Arbok 1990. hloole. 
Sandisoti. C.: 1951. 77ir Skaret# (i#d Itcr raritg I)~sceridaiits. I r r~ick.  
Solliaug,'l:: 1976.1)~ worskafi~krrifn/tiston~ 1815.1880. Uriivrnitetslorl;i~t. Bergen -Oslo - Staviiiigcr -Troiiis<i. 
Solver. C. \'.: 193;. "F;i.riiigerbidc". tlrbug 19.57, Haiidrk- og S~,fartsmtcsrrt p8 Kronbnq. Helsingrir. 
Sivik. A. N.: 1956. "Sigii oiti "OsVIviir-baten". Ilind q Hat! tirbok 1955-56. Hordalaiitl 14~ndbruksiiiiiseurn. Brrgrii. 
Svabo. J. C.: 1781.82. Iiidb~rettiiiigcrfra en Kris(> i Fwoe 1781 q 1782. 1ir1bcnhar.n 1959. 
Thorsvik. li.: 1951. "l:rii r3wil til siirsc.il". Brwas Sjnfartsiiimirni. AnLrfi 1952. lk-rgrii. 
~l1iowwti. A.: 1%. " l o  stiidir i nortlnursk trc~bAibygniiig". Sjr~farbhislonsk Arbuk 1966. Bergen. 
- 1969. "III studie i vrsiiirirsk trt.bht- og treskipsbygging". .Sjt$irtsliistorisk ~rbok 1968. Regeii. 
- 1970. '*Ilir Nurwr riiiii ISxporl ol Iloats to Slit~ilaiid, itritl ils Infliieiire iipon S11t.ll;ind Roatbiiiltling an11 Ilsage". 

Sji~~rfstiston'sk Irbok 1969 ICrgen. 
\Van. T.: I!KlS. Slictlaiirls .\i.Jy,al. Jliinniskor CKII b3iar i Sortlen. Sjriliislonik /inook 19.981999. Sit~kholrn. 
\\'inther.,N.: 187.5 Fa~ri~rrites Olrllirlsliislnri~. Kribriiliavn 185K75. 
\Ci>lles. O.: 1985. lIril(isiiri0 ri BO;. Vid serlifii~sr atliti til inalbtrr(h'n i sa~itbaildi ilir) bat og butasiitic). I'rhvrilgcri) á 

t:oroyiiiiidsdeil~liiii. 'I'brshavii. 
\Vulles. S. J.: 1W2. "Irr l)áiasu~wni". Iiiri)iii. .I!). I~iiid. Tnrsliiivn. 

1:orfalters adressc/Aiithor's address: Aiidras Mor terisen, 
1;roOskaparsetur I:oroya, Sogu- og saiiifelagsdeildin, 
J. C. Svabosgota 7. I'O-1(K) 'rorshavn 


