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Stavanger Skipsophugning, Nyhavn, ca. 1904. D/S "Livingstone" under opphugging. I forgrunnen reslene av fullrigge-
ren "Harald Hirfager" av Slavanger.
Folo: Norsk Sjsfartsmuseum

Stavanger Ship Scrapyard, Nyhavn, ¢. 1904, D/S "Livingstone” being scrapped. In the foreground the remains of the full
ngged ship "Harald Hdrfager” of Stavanger.

Sjofartsbyen Stavanger

Den historiske bakgrunnen for opprettelsen av Stavanger Sjofartsmuseum var sjofartsnarin-
gens sterke posisjon i Rogaland gjennom forrige arhundre. Perioden 1850-1880 var seilskute-
nes storhetstid, og den norske handelsfliten var pd denne tiden verdens tredje storste.
Stavanger var blant de viktigste sjofartsbyene i landet, og skipsfart og skipsbygging var byens
hovedn®ring. Tusenvis av mennesker arbeidet som sjomenn, ved treskipsverftene, pi seilma-
kerloftene, reperbanene, og i de mange handverksbedriftene som utforte vedlikehold og lever-
te utstyr til skipsfliten. Minnet om den gang byen hadde en handelsflite pa rundt 600 skip var
fortsatt levende i 1920-drene, selv om sporene etter seilskutetiden var i ferd med 4 forsvinne.

Samtidig var naeringsutviklingen i Stavanger i endring. Etter drhundreskiftet var Stavanger
blitt en industriby, med hermetikkindustrien som ledende nering. Fabrikkpipene preget bybil-
det, og fabrikkbygningene hadde erstatiet mange av de gamle sjshusene. Stavanger var likevel
en av landets viktigste sjofartsbyer. De maritime tradisjonene stod fortsatt sterkt blant sjefolk,
verftsarb idere og redere, som videreferte byens tilknytning til skipsfart og skipsbygging. Men
nd var det dampskip av jern og stil som ble produsert ved byens to skipsverft. Nzeringen slet
med sviktende lennsomhet og synkende produksjon, og framtiden var usikker. Fra flere hold
ble det uttrykt enske om i oke den generelle interessen for norsk og lokal skipsfart.:
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norske sjofartsmuseer.’ Belopet ble stilt til disposisjon fra 1. januar 1926.” Etter at tungvekterne
Norsk Sjefartsmuseum og Bergens Sjefartsmuseum hadde f4tt tildelt 100.000 kroner hver, stod
det igjen ca 150.000 kroner til fordeling blant andre sokere.

I forbindelse med fordelingen av midlene gav Norske Museers Landsforbund en oversikt
over eksisterende norske sjofartsmuseer til Kirke- og undervisningsdepartementet,
Landsforbundet anbefalte at tildelingen av restsummen skulle fordeles av departementet etter
soknad, og at stetten burde g4 til allerede eksisterende sjofartsmuseer. Videre het det: " det
kan ikke sees & ha vart forutsetningene for Kullfraktoverskuddets anvendelse, at det skulle
brukes til opprettelse av nye sjofartsmuseer..."" Denne uttalelsen var imidlertid ikke til hinder
for de mange skipper- og sjomannsforeningene landet over som ensket 4 bruke private sam-
linger som grunnlag for & opprette sjofartsmuseer, eller for initiativtakerne til Stavanger
Sisfartsmuseum.

Initiativtakerne

Stavangers maritime historie tilsa at byen fikk et museum som presenterte og ivaretok kunn-
skapen om byens sjofart og tilknyttede naringer. Men det var ikke gjort i en handvending 4
opprette et slikt museum. Foruten store investeringer krevde dette arbeidet engasjerte perso-
ner som kunne legge planer for virksomheten, st for den daglige driften, bygge opp gjen-
standssamlingene og skaffe driftsmidler for 4 utvikle museet over tid.

Med unntak av Sophus Buchs arbeid for 4 etablere en egen fiskeriavdeling ved Stavanger
Museum i 1880-drene, var det gjort lite systematisk arbeid for 4 samle gienstander eller arkiv
som dokumenterte Stavangers maritime historie i det forrige arhundret. Men i private hjem og
i byens mange firma med tilknytning til maritime naeringer var det bevart mye viktig materiale
fra denne perioden. Initiativet til opprettelsen av museet kom nettopp fra skippere, redere og
andre personer med interesse for de disse neringene. De innledet tidlig et samarbeid med
Stavanger Museum om saken og klarte p mindre enn ett 4r 4 3 opprettet museet og skaffe
startkapital, gjenstander og lokaler til dpningsutstillingen.

Initiativet kom fra medlemmer i Stavanger Rederiforening, men Stavanger Soemands-
forening og Stavanger Museum ble tidlig trukket med i arbeidet. Ideen til opprettelsen skal i ut-
gangspunktet ha kommet fra konsul Erik Berentsen, som introduserte tanken for medlemme-
ne i Stavanger Rederiforening.” Den 10. mars 1926 mettes konsul Sigval Bergesen d.y., havne-
fogd Emil Stavnem og kontorsjef i Stavanger Rederiforening, Jens Thorbjernsen, for 4 diskute-
re muligheten for en slik etablering. Skipsreder Tennes Wathne var ogs4 invitert, men hadde
meldt avbud. De frammotte besluttet 3 g4 inn for saken. Sigval Bergesen d.y. ble valgt til for-
mann i Komiteen for Stavanger Sjefartsmuseum, havnesjef Stavnem til viseformann, og kontor-
sjef Thorbjarnsen ble valgt til sekretzr. Videre ble det rettet en henstilling til Stavanger
Seemandsforening om samarbeid om opprettelsen. Direkter Jan Petersen ved Stavanger
Museum var ogs4 informert om at det var tatt initiativ til et nytt museum.
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mottatt tusen kroner fra Stavanger Rederiforening som bidrag til opprettelsen.” Videre hadde
de mottatt et tilbud fra journalist M. L. Michaelsen om kjep av en samling p4 tre hundre foto-
grafier og aviotograferte malerier av stavangerskuter til tre kroner pr. stk. Michaelsen hadde
samlet disse skipsporirettene til sin bok "Stavanger Sjefarts Historie", som ble utgitt i 1927,
Samlingen ble kjopt inn for midlene fra Stavanger Rederiforening.

Pé et nytt mate den 28. mai 1926 deltok ogsa statens representant i Stavanger Museums di-
reksjon, konsul Erik Berentsen. Medlemmene fra Stavanger Rederiforening, Stavanger
Seemandsforening og Stavanger Museum ble enige om 4 arbeide i fellesskap om 4 dpne en sje-
fartsavdeling i Stavanger Museums foredragssal, som en start pa arbeidet for & opprelte
Stavanger Sjefartsmuseum.” Den 24. juni ble det klart at Stavanger Museum fikk tildelt ti tusen
kroner fra Statens Kullfraktoverskudd til dette formalet. Belopet ble utbetalt ved arsskiftet
1926-27. Neermere to tredjedeler av belepet ble avsatt til et innkjepsfond.™ Det resterende belo-
pet la grunniaget for museets virksomhet de forste to drene, sammen med bidragene fra
Stavanger Rederiforening og en senere tildeling p 1000 kroner fra Klosters Legat”

Erik Berentsen, Jan Petersen og Jens Thorbjernsen fikk ansvaret for dpningsutstillingen. Det
ble og forfattet et opprop til byens befolkning og naringsdrivende om a delta j arbeidet med

SinGartsmuseets forste utstillin i19; illi i i
S g pA Stavanger museum ble Apnet i 1926, Utstillingen bestod i hovedsak ay skipsportrel-
g"" ‘olografier og batmodeller. Frank Wathnes friser dekorerte veggene.
olo. Stavanger Siofartsmuseum

The Maritime Museum’s first exhibit i ibiti i i
: ! ition was opened at the Stavanger Museim in 1926. The exhibition consisted mainly of
Parntings of ships, Photograpks and boat models. The walls re decorated with friezes by Frank Wathne.






Stavanger Sjafartsmuseum 1926-1998 47

Det var ogsa tette kontakter mellom styrene for de to institusjonene. Dette fastslis i vedtek-
tene for Sjefartsmuseet: "museets bestyrer er selvskreven medlem av styret saalenge
Sjefartsmuseet har sine lokaler i Stavanger Museums bygning".” Erik Berentsen, som fra irs-
skiftet 1929-30 ble valgt til formann i Sjefartsmuseets styre, var fra for av medlem av Stavanger
Museums direksjon. Dermed hadde Stavanger Museum i en periode to representanter i
Sjefartsmuseets styre.

Styret

Styret i Stavanger Sjofartsmuseum bestod fram til 1957 av fem medlemmer, som hver ble valgt
for tre ar av gangen. Stavanger Museum, Stavanger Rederiforening og Stavanger Seemands-
forening oppnevnte de faste medlemmene av styret. De evrige medlemmene ble valgt av fore-
ningens generalforsamling. Styret valgte selv sin formann og viseformann.” Sjefartsmuseet
hadde ikke egen stab. Kontorsjef Thorbjernsen mottok et vederlag pa 50 kroner per ar for ar-
beidet han utferte som sekretaer.” Sammen med kaptein Jensen var det i forste rekke han som
i samarbeid med Stavanger Museums personale stod for det praktiske arbeidet i etablerings-
fasen.

Siofartsmuseets forste styreformenn Erik Berentsen og Sigval Bergesen d.y. var gode stotte-
spillere for museet. De hadde begge sentrale posisjoner i byens naeringsliv og stod for viktige
bidrag i innsamlingen av midler og gjenstander. Sigval Bergesen gikk av som styreformann i
1929 og Erik Berentsen overtok dette vervet. Han engasjerte seg sterkt i oppgaven med 4 skaf-
fe nye gienstander og medlemmer og arbeidet iherdig for 4 styrke skonomien. Samtidig var han
en av museets viktigste bidragsytere og donerte mange gaver. Dette fortsatte han med ogsa et-
ter at han gikk av som styreformann pa grunn av sykdom i 1933. Konsul Gustav Arentz overtok
hans plass som Stavanger Museums representant i Sjofartsmuseets styre, og ble ogsi valgt til
ny formann samme ar. Arentz fungerte i vervet fram til sin dod i 1938. Viseformannen, konsul
Johs. Johansen, overtok vervet etter ham.

Utstillingene i Muségata 16

Spersmalet om 4 skaffe mer egnede utstillingslokaler var stadig oppe til debatt. Sjofartsmuseets
samlinger ekspanderte, og foredragssalen i Stavanger Museum ble raskt for liten. Allerede i
arsberetningen fra 1927 vises det til at man har mittet ta i bruk vestibyle og trappegang for d fa
plass til alle gienstandene. En del av samlingene matte lagres i kjelleren pa grunn av plass-
mangel. Magasinene og utstillingslokalene p4 Stavanger Museum var imidlertid ogsi fullsten-
dig sprengt pi dette tidspunktet. Museet hadde i lang tid planlagt & utvide bygningen i
Muségata med en ny sorfley. Mot slutten av 1920-4rene ble det klart at planen lot seg realisere,
0g i 1927 ble det etablert en byggekomite for & planlegge gjennomforingen.

_St}’fet for Sjefartsmuseet anmodet Stavanger Museums direksjon om & reservere plass for
sjefartsutstillingene i det planlagte nybygget.” Stavanger Museum onsket imidlertid at Sjofarts-
museet i s fall bidro til finansieringen av nybygget. I 1928 framla Erik Berentsen som
Stavanger Museums representant en henstilling til Sjefartsmuseets styre om kapitalbidrag.”
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Dette var ingen fremmed tanke for Sjofartsmuseets styre. Av irsberetningen fra 1927 framgir
det at styret forutsd denne problemstillingen. Problemet var & skaffe et stort nok belep. Erik
Berentsen foreslo at innkjepsfondet ble brukt til dette formalet. Disse midlene ble imidlertid
brukt pd selve innredningen av den nye uistillingen. Saken loste seg ved at Stavanger Museum
stilte lokaler i tredje etasje gratis til disposisjon for Sjefartsmuseets samlinger.

I januar 1929 ble det nedsatt en komite for 3 planlegge den nye utstillingen til pningen av
Stavanger Museums nybygg hesten 1930. Utstillingen ble utformet etter et utkast av arkitekt
Erik Erga og kunstmaleren Frank Wathne og viste blant annet museets komplette samling av
bitmodeller, en modell av Gokstadskipet og gallionsfiguren fra korvetten "Nornen". En skips-
kahytt var et av de sentrale elementene i utstillingen. Sjefartsmuseets kasse ble imidlertid si
bunnskrapt etter denne investeringen at Thorbjernsen métte dekke mindre utgifter fra egen
lomme. Denne summen ble senere refundert av Erik Berentsen, som dekket belepet med pri-
vate midler inntil museet fikk inn mer penger.

Det gikk imidlertid ikke mange arene for behovet for storre lokaler igien meldte seg.
Sjefartsmuseets samlinger vokste raskt, og styret diskuterte ulike lesninger pd problemet.
Tanken om 4 fa et eget bygg meldte seg. | 1937 vedtok derfor Stavanger Rederiforening pa et
medlemsmote & opprette et byggefond for Sjofartsmuseet. Foreningen bevilget 1 300 kroner til
dette formdlet, tilsvarende 1 ore pr. brutto registertonn av tonnasjen til medlemmene i fore-
ningen. Det var imidlertid langt fram for museet kunne flytte inn i egne utstillingslokaler.

A bygge en museumssamling

Museets samlinger ble bygd opp ved en kombinasjon av gaver og innkjop. Pi styremote i mars
1928 ble det gjort opp status for gjenstandssamlingen; den bestod da av 608 numre, deriblant
det 2750 kg tunge ankeret fra korvetten "St. Olaf" som var plassert utenfor Stavanger Museum,
gallionsfiguren "Einar Tambarskjelvar", skipsportretter, skipsmodeller, foto av seilskuter, skips-
og seiltegninger."

Blant de mer spektakulere tilvekstene var Roald Amundsens gave av modeller av polarsku-
tene "Fram", "Gjoa" og "Maud", foruten bilder av sjoflyet "N26*" og luftskipet "Norge". Ulike le-
gat kunne ogsd koste pd seg storre gaver. Klosters legat finansierte i 1930 en stor modell av
fullriggeren "Serimner". Originalen var bygget i Hogganvik i 1878 og var den gang det slorste
skip bygget i Norge. Lokale fagfolk ble engasjert for 4 gjere modellen s lik originalen som mu-
lig. Den ble laget pa Stavanger Steberi & Doks modellverksted av formann Naessa og rigget av
seilmaker Theodor Halvorsen.”

Ogsa byens nzringsliv bidro til & oke samlingene. Det Stavangerske Dampskibsselskab,
Rosenberg Mekaniske Verksted og Den norske Amerikalinje var blant museets stottespillere. I
1932 vedtok Rosenberg Mekaniske Verksted & overlate en samling av halvmodelles de hadde
overtatt fra Stavanger Steberi & Dok til Sjefartsmuseet. Dette betydde at museet fikk sikret et
svaert verdifullt dokumentasjonsmateriale om byens skipsbygging.

Stavangers to skipsopphuggingsfirma tok vare pa verneverdig materiale fra skip som gikk til
kondemnering. Brodrene Anda og Stavanger Skibs-Ophugnings Co. hadde gjennom rene skaf-
fet verdifulle gjenstander til andre sjofartsmuseer, blant annet Sjofartsmuseet i Stockholm og
Norsk Sjofartsmuseum.” N innledet de ogsé et samarbeid med byens eget sjofartsmuseum og








































































































