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atvigs Minde er en liten holme i Stavangers indre havnebasseng. Til tross for at den N ligger sentralt i havna og bare få hundre meter fra bygatene, er det bare de færreste 
som har vært i land der ute. Stavangerfolk tiest har nok sett de særpregede sjøhusene 

på holmen, men kanskje ikke lagt så mye merke til dem likevel. Det uvanlige navnet og de ka- 
rakteristiske bygningene forteller oss at her må det ha foregått noe spesielt gjennom tidene. 
Natvigs Minde rommer mye havnehistorie, men ikke minst også byhistorie i videre forstand. 

Like ved Natvigs Minde ligger Plentingen. De to holmene er nå forbundet med en molo. 
Plentingen framstår som en sanderskutt knaus og et yndet tilholdssted for måker og annen sje 
fugl. 

Både Naivigs Minde og Pleiitingen har gjennomgått store forandringer gjennom tidene, i takt 
med utbyggingen av Stavanger havn. I dag er Natvigs Minde den største av dem. Men fram til 
slutten av 1870-årene var Plentingen sbrst. Da ble disse holmene kalt Store og Lille Plentingen. 
Navnet har de trolig fått på grunn av at de ble brukt til forteyning, både av båter og iiskered- 
skap. I lokal tradisjon er "plentingen" den tampen eller det "festet" man satte i land fra garn el- 
ler not. De nare byayene har alltid vært vente- og opplagsplasser for fartøyer på vei inn eller ut 
av havna. Plentingene lå lagelig til og hadde godt feste for fortøyninger. Det nakne fjellet på hol- 
mene ble også brukt til tarkeplass for noter, garn og seil og kanskje også klesvask. Slike arealer 
var det alltid mangel på mellom husene i den tettbygde byen. Disse holmene var også populare 
badeplasser. Helt fram til vårt århundre pleide byfolk å ro ut til Plentingene for å "laua" seg i 
godt vær.' 

Store og Lille Plentingen fulgte med da Christian TV ga Eiganes som gave til Stavanger by i 
1607. Selv om hele dette området tilhørte byen, lå det utenfor bygrensa helt fram til 1867. Både 
Eiganes og de små byeyene var offentlig mark. Men fra 1771 begynte byen å leie ut avgrensede 
parseller for å skaffe inntekter til bykassen.? 

Den første vi kjenner som leide tomt på Lille Aentingen var borger Ole Trulsen som bodde 
på Skagen. Det var han som fikk oppfert det første sjohuset på holmen i 1771 eller 1772. Det var 
et naust av bindingsverk og med teglstein på takeL3 Bare et par år seinere overtok Gabriel 
Kirsebom Kielland både naustet og festeretten til tomta.' Gabriel Kirsebom Kielland var han- 
delsmann og skipsreder og bror av Jacob Jansen Kielland som etablerte handelshuset Jacob 
Kielland & Son. De to bredrene var blant byens aller rikeste og mektigste menn. 

Etter at Gabriel K. Kielland døde i 1780, satt enken, Birgitte Nyrup Petersen von Fyhren, 
igjen med store eiendommer. Hun forsøkte å drive firmaet videre og samtidig opprettholde sin 
sosiale posisjon. Dikterpresten Jens Zetlitz omtalte henne som "et Mønster for Enker"? men 
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Store og Lille Plentingen me(l det k,rs~t- naustet, eiter C. E Torstrups oppn~iiinger 1863-1%. 
Utsnitt av trykt kart, Adelsteen Kiiii(lwas I:orlag. Christiania 1871 
Creat istore) arrd Litllc il.ilki f'lotlingeit ii3itli tlrefirst boat sltcd. a jc r  C. E Tnrstrups siiri,rp 1663-1866. 

tiuii niislyktes både itietl retleriet og handelsvirksomheten. Da hun dede i 1799, var mannens 
foriiiue oppbrukt, og nier eiiti det: Birgitte etterlot seg "den solitleste fallitt som tenkes kunne". 
Den påfolgende auksjoiieri ble omtalt som "en av årets store begiveiilieter i byen."Wer dukket 
de1 opp en nær slektning, 31) Ar gailile Gabriel Schanche Kielland, son1 sorget for at store deler 
av boet ble værende i Kielland-slektens eie. Han var brorsonn av Gabriel Kirsebom Kielland og 
Iiaclde overtatt hantlelshuset etter sin far. 

Allerede i 1788 hadde Gabriel Schanche Kielland skaffet seg leiekontrakt på Store Plentingeri 
og er1 kjolhalingstonit på Lille I'lentingen.' På auksjonen i 1799 overtok han også onkelens fes- 
tetonit og naust på den minste iiv Iioliiienc." Fra da av var begge I'lentingene knyttet til han- 
delsliuset Kielland. Festerettighetene ble fornyet både i 1812 og i 1821. Mot en årlig avgift pi  48 
skilling fikk handelshusets eiere disponere begge holmene på livstid." Utover på 1800-tallet ble 
Lille Plentingen brukt til båtopptrekk, fortoyning, kjolhaliny og reparasjon av fartoyer, og til lag- 
ring av inaterialer og utstyr til  firmaets verft og kran inne i byen. 

Lille Pletitingen som kararztetzestasjoit 
1:rirvannet på sursideii av Pleritingene var byens karanteiiehavri. I begge holinene sto det for- 

toyningsringer for kararitciicl~likiige fartoyer. Hvis del koril iiiaiige av dem, måtte noen ankre 
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opp, gjerne i et par dsgn til sunnhetskommisjonen hadde forvisset seg om at det ikke fantes 
smittsom sykdom om bord. Mår det kom skip med mange mennesker som måtte isoleres, ble 
de innlosjert i forbyde fartsyer, gjerne gamle skrog som ikke kunne brukes til annet. I det b e  
ryktede 'tkoleraåretf' 1831 ble ~4 Kieilands sjarhus p5 LiUe Plentingen rekvirert som isolat. Da 
var det til tider ampert blant de mange som ut(r1modig saa og ventet på friskmelding fra sunn- 
he~kommisjanens lege. For å beskytte byens innbyggere ble til og med batteriet på Skansen 
bemannet med soldater for siste gang. Borgerv~pningen holdt oyipsikt med karantenehavna på 
gad avstand for å hindre at noen av de isolerte forsrrkte A komme seg pA land. Om nrrdvendig 
skulle de "skyde Kolera ihjel".'O 

Store deler av Europa var he j e t  av koleraepidemier midt på 1800talleL Da hendte det ofte at 
ale passasjerene som kom til Stavanger med dampskipet fra Hamburg, ble plassert i naustet på 
Lille Plentingen i flere dager. Oftest var det friske mennesker sam ble *et sammen av frykt for 
at noen av dem bar på en livskuende smitte. På det meste satt "nagle og femti Passagerer fra 
Dampskiberne" isolert på Plentingen ~amadig.~~ Alle fryktet for sitt eget liv. 
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Mange anså dette for å være uverdig og mente at forholdene i seg selv bidro til å ake smitte- 
faren. Formannskapet anbefalte derfor i 1855 at det ble bygd to karantenehus, et på hver av 
Plentingholmene. Det ene skulle være for friske og det andre for syke. Bygningene skulle være 
så enkle som mulig. men burde i hvert fall ha ovn. Forslaget ble imidlertid nedstemt i bystyret. 
For det fersteville det bli dyrt, og for det andre var ikke handelshuset Kielland interessert i å få 
en permanent smittekilde som nærmeste nabo til sjohuset sitt. Kielland fryktet i realiteten å bli 
utestengt fra sin egen virksomhet på holmen." 

Byens karantenekommisjon bestemte derfor at det var bedre å leie andre avsidesliggende lo- 
kaler enn å fortsette å isolere folk på Plentingene. Blant annet ble en liten leilighet i sjohusene 
på Klasaskjæret (I1Friborg") tatt i bruk som karantenelokale ved behov. Men forholdene var 
visstnok ikke srerlig bedre der.13 Ferst i 1883 opprettet kommunen et eget karantenelasarett i 
hovedhuset i Ujergsted:' 

Den store utbyggingen 
Under seilskipsfartens hoykonjunktur begynte havnevesenet å bekymre seg over mangelen på 
ei offentlig ballastkai i havna. Innkomne fartøyer fikk tømme steinballast mellom Tyvholmen og 
Majorholmen, men forurensingsproblemene ble stadig mer alvorlige. I 1870 lanserte derfor 
havnefogd Tilomas Natvig ideen om å bygge ei kai som kunne ta skip opptil 10 fots dybde på 
nordsida av Lille Plentingen. Der kunne ballast av jord, grus og stein brukes til en storstilt ut- 
fyIling.'j Men det ble med ideen inntil videre fordi et slikt kaianlegg ville bli svært dyrt. 

To år etter fikk imidlertid formannskapet en forespersel fra kjepmann H. Enoksen om å få 
kjope Lille Plentingen."' Med den travle trafikken i havna hadde dette nå blitt et attraktivt områ- 
de. Firmaet Jacob Kielland & Son var for lengst opplest, og begge Plentingene lå brakk. 
Formannskapet henvendte seg da til handelshusets arvinger med spersmål om de var interes- 
sert i å selge sine rettigheter og sjehuset p4 holmen. I desember 1872 fikk kommunen tilbud 
om å overta både grunnen og naustet. 

Havnefogd Natvig fikk saken til behandling og argumenterte sterkt for at kommunen burde 
akseptere tilbudet. Lille Plentingen måtte i hvert fall ikke selges til private: "en saadan Eiendom 
i saa ringe Afstand fra Byen er en Herlighed, der kan være god at have. Der er god Anledning 
paa samme at opfore saavel Bygninger som Kaier, hvorfor Byen muligens frem i Tiden kan faae 
Brug; for Anlæg af en Ballastkai er der ypperlig Anledning, ligesom Holmen vil vzre et passen- 
de Opbevaringssted for Havnevasenets Material (Mudderapparatet o.s.v.), om det skulde fin- 
des hensigtsmæssigt at flytte dette fra det Sted, hvor Havnevæsenets Bygning nu staaer, og li- 
gesaa for Krudt- og Dynamitoplag."" 

Både havnekommisjonen og et enstemmig bystyre lot seg overbevise av havnefogden. I fe- 
bruar 1873 overtok kommunen Kielland-arvingenes kjolhalingsplass og naust på Lille 
Plentingen for 250 Spd. (1000 kr.). Pengene ble tatt av havnekassen. Med på kjepet fulgte også 
en fremmedartet, lang, åpen båt som lå i naustet. Det var en lettbåt fra det store russiske linje 
skipet "Ingermannland" som hadde forlist utenfor Liridcsries i 1842. Deri hvitmalte giggen had- 
de ved flere anledninger vakt oppsikt under kapproing og ved andre festlige anledninger på 
Vigen." 



De aokde kaimurene s t k  like ststt i dag, 120 k etter at 
de ble reist pA ostsiden av Ule Plenti-. 
*Foto: Helge %hjelderup 
lite sdid wcalis aj& quay siill standing to&, 1120yms 
aber Iheir wnstrudion ow the east side of Lillt 
Hentingen. 

Etter at havnevesenet hadde overtatt Lille Plentingen, ble holmen liggende brakk enda neen 
år. Havnefogdens ideer om utbygging dukket ikke opp igjen far i 1876. Da sekte en privatperson 
om A få Feie holmen til ba~astplass.'* S e k d e n  ble avslått, men det var tilsyrtelatende el slikt p i -  
vat initiativ Natvig &en@ for 4 overbevise kommunen om at Lille Hentingen burde utbygges, 
Hesten 1877 fikk han gjennomslag for ideen om % bygge en offentlig ballastkai ved hjelp av en 
storstilt utfylling. på grunnene rundt hele holmen. Det u!fylte arealet skulle brukes til anleggs- 
område for havnevesenet 

AIlerede på våren 1878 begynte byggearbeidene. S v a e  steinblokker ble sprengt ut på Store 
Plentingen og på tine. Med fagarbeideres presisjon ble blokkene Iagt som mur i sjlren rundt 
Lille Plentingen. På ukiden av steinmurene var det dybde nok til store seilskip, Kiellands gam- 
le sjehus ble revet og terrenget planert. Overskuddmasaen ble brukt ti1 å vinne nytt land in- 
nenfor de solide kaimurene. Der ble det også fylt på med skipsballast og masse fra mudringsar- 
beidene inne i havna. Snart var idle Pientingen blitt sbrre enn Store Pleritingen. Mot byen ble 
det bygd steinmurer som fundament til to bygninger i sjekanten. Der akulle havnevesenets to 
pramhus settes opp. 

Heit siden B21 hadde havnevesenet leid ei tomt i Stwrnsteinen, innerst i Eane~ika.~ Året for 
hadde man fått orden på skanomien i og med atstaten fastsatte nye avgifter på inn- og u*rsel 
av &Ite varer over Strivanger havn. Disse "mudderpengen&' skulle brukes til å utbedre hav- 
na, Demed ble det oppreget m egen bamekasse, og hamevesenet 0kk endelig råd t i t å etab 
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Mudderprammen som Peter Petersen i Hillevtg bygde for havnevesenet i 1861. Til denne prammen ble det laget en 
overbygd dokk: hludderpramhusei. 
*Stavanger Sjjri~fartsmuseum 
77ie dredger wliicli Peter Pelerseri of ilillevåg birilt hr ilte Harbottr Autliority iti 1861. A siielter was built /ur tlris 
boat: The Dredger House. 

lere en fast base for sine båter, mudderprammen og annet utstyr.21 Femti år seinere var tomta 
blitt for liten og de to bygningene som sto der sperret for framtidig veiutbygging. Den sterste av 
bygningene ble kalt pramhuset. Det var nesten 21 m langt og vel 14 m bredt. Veggene besto av 
nesten 2 meter heye og 1,3 m breie steinmurer. Det store salhkel hvilte på langsgående sviller 
som var murt inn i de solide steinveggene." Selve konstruksjonen må ha v ~ r t  nøye gjennom- 
tenkt. Ilen store grunnflaten var fri for stolper og stendere og kunne derfor utnyttes maksimalt. 
Under hanebjelkene var det god heyde til å kunne manlrvrere store båter og tyngre utstyr. Oppå 
bjelkene var det rikelig med plass til å legge lange materialer, spirer. årer, rundholt og redska- 
per. l pramhuset oppbevarte havnevesenet alt utstyret sitt: Fortøyningstønner, føringcprammer, 
robåter, kjettinger, tauverk, blokker og all slags redskap til virksomheten. 

Pramhuset ble bygd i 1820-årene, trolig like etter at havnevesenet fikk leie tomta innerst i 
Ranevika. Utenfor pramhuset ble det etler hvert også bygd ei  teinb brygge.^ På samme tid ble 
det anskaffet en mudderpram for å renske opp utenfor bryggene og sjøhusene i havna. Stadig 
storre fartsyer krevde storre dybde samtidig som kloakk, avrenning, avfall og løsmasser bygde 
seg opp på sjcrbunnen og gjorde tilkomsten vanskeligere. Hver sommer hadde arbeiderne på 
"rriudderrriaski~ie~i~~ mer enri riok å dere. Alltid var det sjøhuseiere som klagde over at havne- 
vesenet ikke klarte å holde tilstrekkelig dybde utenfor eiendommene deres. 
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Bedre ble det ikke da det gamle mudderapparatet nesten brnt sammen i 1850-årene. 1 1859 
oppsnkte havnekommisjonen byens byggmestere for å få tilbud på en ny mudderpram. 
Tegningene hadde de  fått fra havnedirekteren i Kristiania. Peter Petersen, som drev J. k 
Kohler & Co.s skipsverft i Hillevåg, fikk oppdraget for 600 Spd. I tillegg til selve prammen skul- 
le han lage to "mudderskjeer" til å grave på sjøbunnen med. 

I 1861 var den nye mudderprammen ferdig sammen med to bringsbåter som Petersen også 
hadde fått i oppdrag å bygge. Men alt det nye utstyret krevde mer plass enn hva pramhuset i 
Stromsteirien kunne romme. Den nye mudderprammen var også så stor og tung at den ikke 
kunne trekkes inn i bygningen for vinteropplag. Derfor ble det gravd ul et  eget basseng som 
prammen kunne ligge i. Samtidig ble steinbrygga forlenget for å skjerme opplagsplassen, og 
ikke nok med det: I 1862 ble det satt opp et eget hus over det lille bassenget slik at mudder- 
prammen 11i godt beskyttet for vær og vind. Det nye mudderpramhuset ble reist som grinda- 
bygg. på billigste måte.?' 

Havnevesenets anlegg i Banevika midt i bildet. Mudderpranihuset lå ved ende11 av den lange steinbrygga, pramhuset 
på land innenfor. Den lange bygningen sor for anlegget er Andreas Cederberghs reperbane, tidligere kalt Stavanger 
Reperbane. 
Utsnitt av kart. basert på C. E Torstrups oppniilinger 18651866. Atlelsteeri Kriiidsens Forlag. Christiania 1871 
77ie Harbour Aulhorily buikdi~igs in ilanevika l i a  irr the centre ofthe picfure. 771e Dredger House lay to tlie end of the long 
stone u*harf; the boof house on Ilre land behind. 'lite Iong building soutlt of flre Harbour Auflionty buildings is Andreas 
Cederbergli 's ropeuqay, preuiously knoan as Ilte Slauanger Ropernay. 
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Fram til 1878 lå de to pramhusene innerst i Banevika. Da ble de flyttet til Lille Hentingen. 
Havnefogd Thomas Natvig hadde sorget for at de nye murene sto klare, og mudderprammen 
hadde til og med fått en egen steinmurt dokk. Dermed var det bare å merke bygningtommeret 
etter hvert som det ble tatt ned, slik at husene kunne settes opp igjen på havnevesenets nye an- 
leggsområde. En del materialer måtte selvsagt skiftes ut, blant annet omtrent halvparten av 
b~rdkledningen,~ men selve konstruksjonene ble ikke endret. 

Mens pramhusene ble bygd opp igjen ved siden av hverandre på Idlle Plentingen, fortsatte ar- 
beidet med å fylle opp arealet innenfor de nye kaimurene. Skipsballasten monnet for lite, så hav- 
nevesenet kjopte billig fyllmasse over alt hvor det var å få. Utenfor pramhuset ble det murt en 
skrånende steinsetting for opptrekk av båter og fortoyningslsnner. I denne "slepebryggenl' ble 
det lagt ei dobbel trerenne for å styre opptrekket. Når renna ble glattsmurt med gronnsåpe, var 
det ikke bare lettere, men også tryggere, å manovrere tunge gjenstander inn i pramhuset. 
Innerst i bygningen ble det montert et spill for å lette arbeidet. 

Etter en hektisk utbyggingsperiode sto hele anlegget på Lille Plentingen klart sommeren 
1879. Havnevesenet hadde fått en ny, stor planert holme med dypvannskaier, ballastplass, opp 
lagsareal og arbeidsbygninger. Havnefogd Thomas Natvig hadde fremmet ideen, tatt initiativet 
og ledet utbyggingsarbeidene. I begeistring over resultatet vedtok en enstemmig havnekommi- 
sjon å gi hele anlegget et eget navn: "Kaianlregget paa Lille-Plentingen bliver herefter at benæv- 
ne "Havnefoged Natvigs Minde!"; Det var imidlertid ikke mye synlig igjen av lille Plentingen, 
så "Natvigs Minde" ble snart tatt i bruk som navn på hele holmen. 

Havnefogd Thomas Natvig 
Thomas Natvig var en av Stavangers mest markante profiler og en av byens mest betrodde 
menn på 1800-tallet. Han var fodt i Kristiansand i 1803, dro tidlig til sjris og kom til Stavanger 
som 14åring. Her tok han styrmannseksamen og ble snart skipper i ostersjofart med sild. I 
1828 forte han en gammel jakt, "Haabet", som tilhorte handelshuset Jacob Kielland 6r %n. 
Deretter overtok han skonnerten 'lJanus'l, som tilhorte Peder Houe. Fra 1832 seilte han fast 
som skipper hos Kielland helt til han gikk på land ti år seinere. Han avsluttet sin karriere til sjøs 
med en bragd som tikk stor oppmerksomhet i samtiden og som mange kjenner fra litteraturen. 

I 1838 ble Thomas Natvig betrodd ansvaret for handelshusets nybygde stolthet, barken 
"Ledaal". Da skipet ble sjosatt på Kiellands verft i Sandviken. het det at et så stort og pakostet 
skip neppe ville bli bygd i Stavanger noen gang seinere. Men så var da også "Ledaal" tiltenkt 
helt andre fraktområder enn Nordsjnen og Østersjaen. Handelshuset ville ut og konkurrere om 
fraktene på alle verdens hav. 

4- I'ramhuset ved flyttingen i 1878. 'legningen viser plasseringen av lo 2!) fots pramnier og fire fortoyiiingstrinrier. I inner- 
ste nsire hjnrne var det "Et afpaiielet laasbari Rum til opbevaring al IIlokker. Siruppr, 'IOiimzrk etc." Ilen saeregne 
takkonstruksjonen ga rom for en ekstra stor. ubrutt golvllate. 
'Stavanger komniunc. Byarkivet: 1:ormannskayet [)b. Reprcwntantskapssaker. Approbasjoner. Sak 33/ I878 
I l e  bwt  houg al the time of the moce in 1878. 7Tie dmteittg shouss 1x0 boats arid jour tinoting buoys. 111 tlre far 
eastem conipr there u~as "A parreiled lockable room for keepir~g blocks, siraps, ropes, etc: nip distitrctiw slrape ofthe roof- 
constructio~t provided rooinfir uti exira large, unbrokenffoor area. 
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Thonias Natvin (18M.lH!IO) var havnefogtl on 
losoldertiiaiin i Stavanger fra 1854 til sin tlrid: 

Det var hauis initiativ orr innsais som furte til at 
Lille Mentingen ble on;<iripi til Satvigs Xliritlc. 
'Stavstiger Soemandsforeiiing 

Tltoiitas Natuig (180.Y-1890) utas Harbottr ~\las- 
ter aitd tJilot ,\laster iii Stat~artgerfroin 1854 t~ii-  
til Itis deatlr. I t  was Ais initiative aird Itis elj~rts 
whirlt reststtltcd i11 Lille Ple~tti~tge~t bt i~tggiv~n /kr 
ilame itfatt igs Jlinde. 

Thonias Natvig forte "Ledaal" til Java som det forste norske skip etter dansketida, og han var 
den forste stavangerskipper som anlop Rio de Janeiro. Da "Ledaal" kom hjeni til Stavanger i d e  
sember 1842, ble skipperen "hyldet og ccret av store og små, hele byen gik soni i en festrus ile 
re dage efter. I hele sin tid stod (ler noget som en glorie om "lmdaal"; den hadde bragt sin hy 
ære.~~:i Ilel er ingen tvil om at både skipper og skute var konkrete forbilder for Alexander 

Kielland da han nesten 40 år seinere skrev manuskriptet til "Skipper \Vorse". 
I innledningen til roiiianen heter det at da den stolte skipper Jacob \Vorse kom hjetn med 

"Familiens Haab" var hele byen p6 beina. "Alt hvad der var av båter kom roende ilt". Folk strriiii- 
met til. for "Det var frirste gang noe skib fra deri kant hadde vart i Itio de Janeiro". 'Ihoiiias 
Natvig var en av flere modeller for den sammensatte romanfiguren. Men det var han som had- 
de lagi grunnlaget for \Vorses mest kjente replikk: "Vi kotntner sent - hr. kuiisel! men vi kom- 
mer gotit!" 

Både \Vorse og Natvig sluttet sjoen etter den begivenhetsrike hjemkomsten fra Rio. Thottias 
Natvig begynte som navigasjonshrer og fikk en rekke offentligeverv. Han satt i bystyret i 33 år 
og motte på Stortinget i 1851 og i perioden 1858-1860. Han var blant annet også med på å stifte 
Stavanger Soemandsforening i 1850 og var foreningens forste formann gjennom 26 år." 

I 1854 ble Thomas Natvig utnevnt til losolderinaiin og havnefogd i Stavanger. Med entusias- 
me og iiiyndighet satte han seg fore å gi byen ei funksjonell havn for den stadig skende skips- 



trafikken. Han tok initiativ til å utvide de gamle bryggene og bygge nye kaier for dampskipene. 
'ril tross for at han var 70 år gammel da den forste dampskipskaia ble påbegynt på Skansen i 
1873, fortsatte han å drive kam nye utbyggingsprosjekter. Lille Plentingen var bare ett av dem, 
nien kanskje det dristigste. 

Natvigs Minde 
Selv om utbyggingen ble avsluttet i 1879 og Thomas Natvig hadde fått sitt navn uloselig knyttet 
til holmen. ble det snart klart at havnevesenet trengte flere arbeidsbygninger. De to man had- 
de, pramhuset og mudderpramhuset, var jo bare flyttet, ikke utvidet. For å avhjelpe behovet for 
nier lagerplass, ble det i 1882 reist en halvtaks bygning langs den bakre kortveggen av begge 
husene. Dette lave tilbygget var imidlertid ikke mer enn 2.5 meter bredt? SA det hjalp ikke sær- 
lig på forholdene. Derfor var Natvig og havnekommisjonen stadig på utkikk etter andre byg- 
ninger som kunne flyttes ut på holmen. 

h-et etter at det smale tilbygget sto ferdig, fant de hva de lette etter. Handelshuset i? V. 
Rosenkiltle R: Son hadde gått konkurs, og firmaets store eiendom i Verksgata var for salg. Der 
hadde det vært skipsverft siden 1819, men den økonomiske krisa hadde satt en effektiv stopp 
for skipsbygginga og lammet både liandels- og rederivirksomheten. Selve verftsområdet lå ut 
niot sjoen og var skjermet mot gata med et hoyt, rodmalt plankegjerde. Innbyggerne i det trang- 
bodde ABC-kvartalet og i skråningen opp mot Blåsenborg hadde lenge folt seg innestengt fra 
sjoen. De hadde også store problemer med å finne fortoyningsplass til småbåtene sine. Da verf- 
tet ble liggende brakk og eierne gikk konkurs, åpnet det seg muligheter for et siirt tiltrengt of- 
fentlig rom i ostre bydel. 

Både havnefogden og havnekommisjonen argumenterte sterkt for at kommunen måtte sikre 
seg det gamle verftsområdet. Natvig hadde lenge vart bekymret for at den tette sjohusbebyg- 
gelsen sto som et stengsel mellom byen og havna: "Stavanger har forhaabentlig en stor 
Fremtid, mens Grunde til %en af passe Udstrækning vil falde vanskeligere og vanskeligere at 
komme i Besiddelse af."" Rosenkildeverven var en av de storste og mest sentrale eiendommer 
i ostre havn. Der kunne det bygges båthavn både for byfolk, fiskere og bender. Kommunen 
handlet raskt og kjopte hele verftsområdet med to sjohus i 1883. for havnevesenets rejying. 
Samtidig kjopte kommunen også det dkalte Hetlandssjehuset som grenset inntil verftet på øst- 
siden. Bade Hetlandssjohuset og det ostligste av sjohusene til Rosenkilde ble revet. En stor del 
av området ble gravd ut og havnevesenet murte kaier til en liten båthavn. Massen rundt ble pla- 
nert og steinsatt og fikk navnet Nye Fisketorv. 

I dag er det ingen ting igjen av den lille havna. Den er for lengst utfylt og fisketorget har blitt 
til rundkjoringen ved Fiskepiren. Men det store, toetasjes bindingsverkssjohuset som ble revet 
på det tidligere verftsområdet eksisterer fortsatt, på Natvigs Minde. Det sto ferdig gjenreist 
nordvest på holmen våren 1884.31 Ikke bare fikk havnevesenet mye sbrre lagerplass, men for 
forste gang fikk arbeiderne praktiske verksteder med levelige arbeidsforhold. Fra da av har 
Natvigs Minde hatt de tre historiske bygningene som gir holmen sitt særmerkte preg. 

Pramhuset, med sine solide steinvegger og det karakteristiske saltaket, var Stavanger havne- 
vesens forste bygning og har rommet det meste av etatens anleggsutstyr gjennom tidene. Her 
var også arbeidsplass for de av tiavnevesenets ansatte som reparerte og vedlikeholdt tonner, bå- 
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ter, prammer og redskaper. Blant arbeiderne p2 Nalvigs Minde ble pramhuset etter hvert om 
talt som '%Athusetlt elkr " e t  sare huset!. Den hvitmalte giggen fra tlIngermadand" som alltid 
har hengt under hanebjelkene, er et minne om en av de starste skipskatastrofene langs kysten 
vAr i fredslid. Det Wske  forliset i 1842 kostet nesten 400 menneskeliv. h tid til annen ble 
imidlertid den arpregede baten satt pQ sjaen for A kaste glans over arrangementer i havna. 

Mudderpramhuset som står på den steinmurte dokken, var opprinneiig spesialbygd for det 
mudderapparatet som Peter Petersen bygde i Hill&g i 1861. Men o@ denne farkosten ble for 
gammel. 1 1901 ble den utrangert og erstattet av en mye stsrre pram med dampdrevet mudder- 
verk Den fikk imidlertid ikke plass i dokken, og mudderpramhuset ble for det meste sdende 
tomt helt til 1934. Da mdr Stavanger krets av Norges Livredningsselskap tillatelse til A bruke hu- 
set og bassenget til svamrne og livredningskurs om sommeren. De iikk sette opp stupebrett og 
tretrapp ned i sjeen og montere kleskroker p i  veggene. I den anledning ble bygningens utse 
ende vmntiig forandret, Som sitt bidrag til den gode sak pAbk havnevesenet seg A ijerne bord- 
kledningen i saadre og ostre vegg for h slippe inn Iys og sol til bassenget. Slik fikk mudder- 
pramhuset sitt nAværende utseende, der grindkonstruksjonen fiamstdr tydelig og k h L S  

Del store bindingsverks sjshuset er et ruvende minne om virksomheten til et av Stavangers 
sterste handelshus i forrige Arhundre. Bygningen ble brukt til verksteder og materiallager p5 
i? V. Rosenkilde & Sans skipsverft i Verksgata. Begge de to handelshusene som framfor noen 



konkurrerte om okonomisk og politisk dominans i Stavanger gjennom fente del av 18Wtallet, 
er silledes fyldig representert i Natvigs Mindes historie. Handelshuset Kielland disponerte Lille 
Plentingen helt fra 1799 til arvingene solgte bide naustet og festerettighetene til havnevesenet 
i 1873. Handelshuset Rosenkilde hadde eid og brukt den starste bygningen g i  hohen far den 
ble flyttet ut i 1884. Det stare sjehucet inneholder fortsatt et stort snekkerverksted i annen eta- 
sje. Denne bygningen har helst blitt omtalt som "verkstedet'', "arbeidshuset" eller "det nordre 
huset1'. 

Stau anger vannstandsmåler 
Allerede i 1880, Aret etter at kaianlegget var ferdig utbygd, fikk Norges Geogra6ske Oppmfiling 
sette opp en tidevannsmuer pA Natvigs Minde. Vi vet lite om dettekrste dieapparatet bortsett 
fra at det ofte 'fgik istaal' og ikke virket som det skulle. I l886 ble det satt opp et fast merke i sjs- 
kanten pA nordvestsiden av holmen, Dette skulle tjene som referansepunkt far tidevannsmåle 
ren. Selve merket besto av en halvmeter lang skala av apejern som var boltet inn i fast Ijell. 
Nullpunktet midt på skalaen ble nivellert i forhold ti1 de to laste vannstandsmerkene som alle 
rede fantes i Stavanger havn. Disse hadde butt hogd inn i fjellet i Kaihammervika og p3 Skansen 
si tidlig som i 1839, 

I 1403 ble &t Bygd egm h n n  til tidwannsnrblleren innerst i dokken til mudderprammen. Reskne e k  brennen er 
fortsan Synuge. 
'Faio: Helge Seklderup 
In 1903a spetial weU iurrs mirstrncihi~ iht tidemiage a t  hiok the dm&r W ,  Rtmoiirr ofthe dl ore siill vkiblc. 
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Stavanger vannstandsmhler 

Stavanger vannstandsmiler. Ile forste maeapparatene sto pa Natvigs Minde. I 1886 ble (lei boltet fast et vinnstands- 
riierke av jern p i  vestsiden av holmeii.Tidevannsmalercn ble flyttet til fastlandet i 1916. 
'Statens kar iverk. gcwdesid~sjonen 
Slat-anger tide gauge. ?le finl meosurbtg equipmerit u7as al Nalvigs Alirtde. hi 1886 an iroa utaler-lec*d line icas 
bolled to the west side o/the island. 7he tidegauge uvas n~oced to tite ntainla~td in 1916. 

Men det hjalp lite med et stabilt referansepunkt si lenge selve vannstandsmåleren stadig 
hengte seg opp. Selv om havnefogdens tilsynsmann gjorde så godt han kunne, ble måleresulta- 
tene upålitelige. I 1899 ble det gamle apparatet skiftet ut med et nytt og bedre. Fire Ar seinere 
ble tidevannsmAleren plassert innerst i dokken til den gamle mudderprammen. Inn under halv- 
taksbygningen på baksiden av mudderpramhuset ble det bygd en bronn av tilhogd gråstein. 
Tidevannet slapp inn og ut gjennom steinveggene. men for å dempe forstyrrende bolgebeve 
gelser var de ekstra tykke. Den ene bronnveggen var en meter brei, den andre to. 

Selve mhleapparatet besto av et loddrett, gjennomhullet ror. Inne i roret lå en flottur som be- 
veget seg opp og ned med vannstanden. Flottørens bevegelser ble overfort via en streng til en 
blyant som skrev mot et rutepapir pA en trommel. Trommelen roterte ved hjelp av et urverk 
som måtte trekkes på faste klokkeslett, og papiret måtte skiftes hver måned. 

Stavanger vannstandsmåler inngikk i et landsomfattende nettverk av slike målestasjoner. 
MAleresultatene ble vitenskapelig bearbeidet av Norges Geografiske Oppmåling og deler av 
materialet ble publisert." 

I 1916 ble Stavanger vannstandsmAler flyttet over på fastlandet, til havnevesenets vakttius ved 
sorenden av Ryfylkekaien.% 



Kullager og bultkemtasjon 
Et av havnevesenets viktigste argumenter for å bygge ut Lille Plentingen hadde vart behovet 
for ei tidsmessig ballastkai. Men da kainiurene endelig sto ferdig i slutten av 1870-irene, ble det 
tomt stadig mindre ballast i havna. Skipsfarten var hardt rammet av okonomisk krise. En stor 
del av byens seilskipsflåte gikk i opplag og ble etter hvert solgt eller hogd. Kysttrafikken ble 
overtatt av dampfartoyer som ikke hadde les ballast. Det store, åpne arealet p i  ostsiden av 
Natvigs Mitide kom bare i liten grad til å tjene sitt tiltenkte formål. 

1 1901 ble den ostre delen av holmen utleid til dampskipsekspedit0r og kullhandler N. B. 
Sorensen. Han fikk etablere kullager på Natvigs Minde. For å hindre at uvedkommende forsyn- 
te seg av lageret, ble (lei bygd et hoyi plankegjerde rundt tomta."; Under forste verdenskrig 
måtte koriimunen ta kontroll over de knappe brenselsforsyningene. Stavanger 
Provianteringsråd overtok kulltomta p i  Natvigs Minde, og leiekontrakten med N. B. Sorensen 
ble til slutt oppsagt med virkning fra sommeren 1918. Kommunen drev kullageret fram til 1921. 
Da provde havnestyret å få nye leietakere, men midt i den verste krisetida var det ingen som vil- 
le etablere ny virksomhet på tomta." Det tette plankegjerdet forfalt og ble endelig revet i slutten 
av 1'320årene.'- 

Etter at kulltonita hadde blitt ryddet, satte havnevesenet opp et 17 meter langt matenalskur 
på nordsiden av holmen, rett ost for det store sjohuset. Materialskuret ga ly for bygningsmate- 

K. Il. Slrensens kullager var oiiigilt av et hnyt plankegjerde. Fulo fra onikring Arhundreskiitet, da det enni var mye 
igjen av Plrrilin~eri. 
'Stuis;irkivrt i Stavanger 
N. Il. SOMIISPI~S coal storage u.115 surrounded mitir a /r@r icooden fiwce. WiotograpIr /roni arnurid tite turn o( lite cen- 
t i ry ,  rcqlren Iltrre u.as still rtruclr Iejl oftlre islatrd Wot~tirrgen. 
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Krana skinnegangen og vogna ble brukt a A buk- 
sere dr Lunge jernboyene @ land for vedlikehold. 
'Rio: M d  Hamre 
Cmnes, mil bachs aud wns w m  d f i r  hu- 
ing the hmyr iron buoysfir repait: 

rialer og redskap som tidligere hadde blitt lagret under Apen himmel. På b i a  ved materialsku. 
ret ble det satt opp ei kran som siden 1901 hadde gjort tjeneste ved de store kaiutbyggingene i 
VAgen. Krana hadde satt p8 en stor lekter som ble manmer t langs de nye kaiene. Den ble plas- 
sert på Natvigs Minde for å håndtere de tyngste av havnevesenets jernboyer n& de ble tatt på 
land for vedlikehold. Fra krana ble det lagt en skinnegang med vogn innover pA holmen. 
Boyene ble lagt p i  vogna og trukket vekk fra kaia når de skulle etterses og repareres. 

Det meste av den gamle kulltomta ble imidlertid liggende brakk fram til slutten av 193Gårc 
ne. Da ble den astlige delen av Natvigs Minde leid bort igjen, dennc gang til Norsk 
Brrendselolje A/S. Dette firmaet hadde drevet utsalg av oljeprodukter i Ostervag, men etter 
som kaiene ble utbygd, måtte bunkersstasjonen flytte tenger og lenger ostover. I 1938 fikk 
Norsk Brændselolje A / S  endelig disponere en tjenlig plass med ek~pansjonsmuhgheter.~ PA 
sstspissen av Natvigs Minde ble det reist en 8 meter hoy salaroljetank på et 2,5 meter hsyt be- 
tongfundament. I det sylinderformede fundamentet ble det innredet vaktrom for de som be- 
tjente siasjonen. Fra tanken og sarover ble det bygd ny betongkai. PA kaia ble det satt opp ben- 
sinpumpe som var knyttet til en nedgravd 1500 liters bensintank. 

Det ble o& slapt fundament til en stor dieseltank, men okkupasjonen satte en stopper for vi- 
dere utbygging. Under annen verdenskrig satte tyskerne opp en kanonstiiiing p i  toppen av 



ham gjennom 50k 
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IJunkewtasjonen var i drift fram li1 1938. Ilrn syhderlormrdc oljetankcn var et karakirrislisk landemerke i Stavanger 

7Y1e Lunher slatwr was in op~mhbn up until 1998. nira cyii~dershoped oil tank ulas o choractc&ic iasdmark in 

Plentingen. Like nedenlor ble det reist ei brakke for vaktmannskapet. PA Natvigs Minde reiste 
de to dler ire lange mannskapsbrakker. Rett etter krigen ble store deler av holmen brukt til 
appsamlingsplass for tysk utstyr. Biakkene ble revet, og den planlagte dieseltanken kom  end^ 
lig på plass,39 

Bunkersstasjonen skapte nytt liv p i  holmen. Den ble et mnhgspunkt  ior fiskeflhn, sær@ 
under sildefiskeriene hver vinter og vAr, Skeytene lå ofte i ke for 5 f8 bunkre eller "spyle". 
Spylingen var nedvendig for å desinfisere rominet h r  neste sildelasl. Enkelte ganger kunne 
man nesten IfgA tarrskoddIf på dekkene fra bunkersstasjonen over til %lyst.'U 

Helt kam iil1998 var det bunkersstasjon s s ~  på Naiviys Minde. Den sirkelformede murbyg- 
ningen som fortsatt står iden, er sokkelen til den hwe oljetanken som ble revet da den siste 
leietakeren, Statoil, måtte flytte fra holmen. 
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Havnevesenets verksted 
Helt fram til 1976årene var det alltid havnevesenet selv som utfirrte bygge;rrbeidene i 
Stavanger havn. Ved store kaiutbygginger var det mye folk i arbeid md en mengde båter, pram- 
mer, lektere, kraner og annet tungt utstyr. Den faste arbeidsstokken var syss.ek.att med mud- 
ring, fendring og Ispende vedlikehold av bnner, boyer, forbyningsinnretninger, brygger og 
bygninger. Matvigs Minde var den senkaie basen for havnevesenets alIsidige tekniske virksom- 
het. Her ble gammelt utstyr reparert og nytt laget. 

Pa naboholmen, Hentingen, var det egd livlig akiiaktivitet da byen fikk sine farste dypvanns- 
kaier. Den nakne holmen ble brukt som steinbrudd og skutt i stykker. Far å lette uttaket av 
steinblokker ble det i 1901 bygd både utlastingsbrygge og skinnegang for små lastevogner." 
Fram til 1905 havnet stadig mer og mer av Plentingen i Skansekaien, pfi Kjerringholmen og i 
Skagenkaien. 

Arbeidsbikr og mudderprammer I4 ved kai på Natvigs Minde nAr de ikke var i bruk. Midt i 
195bårene fikk havnevesenet bygd et nytt mudderapparat i tillegg til det som ble innkjept i 
1901. Den nye muddermaskinen var o& dampdrevet og ble kal t 'Truls". Skroget til denne far- 
kasten hadde en helt spesiell historie. Del var baugpartiet til torpedojageren "Æger" som had- 

En stor del av Pkyktnpr~ hama i kaimurene inne i byen. Steinbruddet har giti holmen en karakterisudr profil. 
'Fota: Helge Schi.e!derup 
.Aiat c@t island Rmtiwyi war d lo build guay awlls in Le ti@ ne sione q u a q  gapc the &nd a chawctdlic 
pro@. 
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de blitt beromt for å ha losnet det forste skudd i Rogaland mot den tyske okkupasjonsmakten. 
"Eger" senket det tyske lastefartoyet "KodaN i Byfjorden 9. april 1940, men ble deretter selv 
skutt i stykker av tyske fly. Vraket drev på land på Hundvåg. Den ene halvdelen av skroget gjor- 
de tjeneste son1 mudderprammen "Truls" helt til midt i 1970-årene. 

Havnevesenets fartoyer lå utsatt til for vær, vind og strom p i  Natvigs Minde. For i skjerme 
farvannet ble det i 1950 bygd ei steidylling over til Plentingen. Dermed fikk man ei lun havn 
mellom de to holmene. 1 1959 fikk ogsh havnevesenets arbeidere et lunere oppholdssted. Da ble 
ei kommunal arbeidsbrakke flyttet over fra Nedre Strandgate og plassert midt på holmen. 
Brakka hadde både et lite kjokken og et oppholdsrom. Der mottes de 810 anleggsarbeiderne 
over kaffekopper og matpakker. I en liten nettinggård utenfor brakka holdt de honer som ga fer- 
ske egg til matpausene. 

Fra 1970-årene gikk det raskt tilbake med aktiviteten på havnevesenets verksted. Mer og mer 
av anleggsarbeidene ble satt ut til private firma. Bemanningen i den tekniske avdelingen ble re- 
dusert til et minimum, og Natvigs Minde ble først og fremst et lager for utrangert utstyr. 
Stavanger Sjofartsmuseum fikk disponere plass til sin samling av bruksbiiter i sjehusene. 
Museets seilfartoyer, "Anna" af Sand og "Wyvern", fikk liggeplass langs kaiene og lagerplass i 
tilbygget til det gamle pramhuset. Det lille som var igjen av verkstedsfunksjoner ble flyttet på 
land. Stavanger havnevesen hadde ikke lenger bruk for Natvigs Minde som arbeidsplass. De 
tradisjonsrike bygningene begynte å forfalle. 

Restaurerz'ng og itye aktiviteter 
Fra 1994 har Stavanger interkommunale havnevesen foretatt en omfattende opprydding pi  hol- 
men. Materialskuret, arbeidsbrakka og tilbygget på pramhuset er revet. Bunkersstasjonen er 
nedlagt og de fleste spor fjernet. 

De eldste bygningene derimot, har blitt satt i stand på en måte som ivaretar både deres byg- 
ningshistoriske og kulturhistoriske verdi. Daværende havnesjef Odd Michael Odland allierte 
seg med Fortidsminneforeningen for å f i  utfort en antikvarisk oppmåling av bygningene. 
Deretter ble arkitekt Helge khjelderup engasjert til å lede både oppmåling og restaurering. 
Det praktiske arbeidet ble overlalt byggmester Kjell Solheim fra Jelsa. Han behersket de tradi- 
sjonelle byggemåtene og hadde solid erfaring fra tilsvarende prosjekter. 

På grunn av forfallet ble restaureringsarbeidene mer omfattende enn forventet. Hele den ka- 
rakteristiske takkonstruksjonen pa pramhuset måtte fornyes. Pramhuset fikk ogsi nytt golv. I 
det grindabygde mudderpramhuset måtte fire av stavene og det meste av bordkledningen skif- 
tes ut. Det store bindingsverks sjohuset fikk nye vinduer i historisk riktig stil. Alle tre bygnin- 
ger fikk gamle teglpanner på takene, og de ble malt på nytt. Rodfargen ble dekket med merk 
oker, slik husene hadde vart malt tidligere. Havnevesenet tok ansvaret for å redde de historis- 
ke bygningene for framtida. 

De tre bygningene representerer hver sine tradisjoner i vestnorsk byggekunst. Pramhuset er 
et steinniiust. Slike finnes det mange av i Rogaland. Ilet som fnrst og fremst skiller pramhuset 
og de steinmurte gArdsnaiistenc. er storrelsen. Grindakonstruksjonen i mudderpramhuset har 
sine rotter i forhistorisk tid. Ilenne byggemåten er hovedsakelig utbredt på Vestlandet. Det 



Da pmmhus~t skulle restaurwes W dwwg at heie letakkonstniksjonen matte skiftes ut. 
'Fote: Helge Schjelderup 
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s h e  sjehuset er bygd med bindingsverk. Denne teknikken ble trolig importert fra kontinentet 
i middelalderen, men ble ikke utbredt i virt distrikt f0r pAl700trirlet" 
Nå har Natvigs Minde bliti tilpasset ei ny tid og ny naeringsvirksomhet. Pramhuset har blitt et 

representriiivt forsiimlings og selskapsloktile for både offentlige og private. Et nytt servicebygg 
med tradisjonelt eksterinr er reist på nordsiden av holmen. Der finnes kbkken, garderobe og 
toaletter som gjor Natvigs Minde til et kamplelt, moderne anlegg for kurs- og motwirksa~nhet 
i et szrpreget, historisk og maritimt miije. 

Natvigs Minde inneholder verdifulle spor b%de h forrige Arhiindres mektige handelshus og 
Ira vårt Hrhundres globale oljeindusiri. Men fsrst og fremst er dette miljoet et minne om utvik- 
lingen av Stavanger havn og Stavanger havnevesen. Nere og flere mennesker mr d anledning 
til å besske Natvigs Minde. De vil forhapentligvis vite A verdsette historien om all den virksom- 
het som har sati sitt umiskjennelige preg p i  denne liohen. 
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'Tips til festkoriiitwn!" Det 175 
år gamle pramhuset niarkedsfi~ 
res n i  som "ei av byens mest 
spesielle selskapslokaler". 
Arbeidsplassen har bliit ershtlel 
av "ramsalt iiiaritin~ historie" 
med panoniiiautsikt. 
'Slavanger Aftenblad l(i.M.19W. 
'Adrirefor Ilrt Celebmtioir Corir- 
titillee!" 771e 175year old boa! 
I I ~ U S P  is irouV itrarketed as 'bne of 
IIrt rily? most spe- 
cia1 parly eenucs': nre utorkplace 
has been replaced by "salfy mariti- 
nip hislory", u.illr a pairoramic 
rieu! 

En sy helt for dere sel - midt i Stavanger 
Natvip Minde md være Stavangers ben bevane hemmelighet 
Den lille holmen ligger et steinkast fra Øster* i retning Engiy. 
men fil har opplevd den helt spesielle stemningen der ute. 

Nb huser Natvigs Minde et av byens mest spesielle 
selskapslokaler. Flotte nyrestaurene sjihus omgitt av ramsalt 
maritim historie. Panoramautsikten over Stavanger 
er ubeskrivelig. Her vil du fa en annerledes ramme for 
monagelser, flmofester, julebord og Ilgnende. 

Vi ordner alt fra den tre minutters bdtturen til skjenkebevilgning 
og underholdning. 



Seittrale kildeserier: 
Statsarkivet i Stavanger: Stavanger havnevesens arkiv 
Byarkivet i Stavaiiger: Formannskapets arkiv og Stavanger havnevesens arkiv 
Stavanger komniunes trykte bystyreforhandliriger og regnskaper. 

Sentrale ii.tforma?zter: 
Tron Gjedrem, Stavanger interkonirnunale havnevesen 
Roy Tang-\Va. Stavanger interkomtnunale havnevesen 
Leif Hellevik, Hundvåg 
Helge Schjelderup, Stavanger 

Noter 
1 Berntsen. hl.: "Stedsnavn i St;ivangcr by og iizrnieste oi~iegn". Stavanger 1939. s. 160. Andersen. Antlers hl.: 

"Stavangerkultur". s. 18. i "Stavanger iiiclloni sild og olje", bd. 2. Stavanger 1!iUU. 
2 Elkvin, J.: "En by i kanip". Stavanger 19.56, s. 322. 
3 Statsarkivet i Stavanger S1avanrrc.r Byfogd 71CA 1: Avgifter 1721-1894. 33HA: auksjonspro(okoll 178(9-1993. fol 

J57Af. Blil0: paalebok 7A auksjonsskj~ite datert 23.12.1799. tinglyst 07 .01 .1~ .  
4 Stalsarkivet i Stavanger: Stavaiiger Byk~gd 71CA: 1. Avgifter 1721-18!)4. 
j 7~tlitz. J.: "Egenzs. Et I)i@ nnied Anmzrkninger". Stavanger 19'28. s. 67. 
6 Eikvin. J.: "En by i kanip", Stavanger 19.56. s. 346 og 357. 
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9 Statsarkivet i Stavanger: Stavaiiger Byfogd. pantebok 8. festebrev tinglyst 10.08.1812 og kstebrev tinglyst 
15.10.1821. 

iohus, C.: "En Stavangersk Cicerone". Stavanger 1868. s. U. 
IlStavanger komr~iune: "Slavanger Bystyres forliaiidlinger 1856-1861". s. 34. 
IzStavanger koniniune: "Siavanger Bystyres forhandlinger 1851-185.5". s. 372-376. Ilinde. Johs.:"I1andel*hiiset bak 

(;arman & \\'orsen. Bergen 1YfX1. s. 192. 
IJSlavanger komniune: "Siavanger Bystyres forliandlinger 1MI". s. 33. 
11 Utne, B. S.: "Bjergsted", s. 15 i Stavanger Xluwums Arbok 1974. 
IjStatsarkivet i S!;ivanger: Staviinger Havnevesen. Havnefogdeiis kopibok 186Sl875. Brev datert 07.10.1870 og 

25.1 1.1870. 
InSIavanger komriiune, Byarkivet: Stavanger forniannskap, joiirnalsaker. "u jo~rnal i~r te  saker 1873". 
17Statsarkivet i Siavanger: Stavanger Havnevesen. Haviiekomniisjoneiis Forhandlinger 1863-1889, s. 125. 
t'Stavangcr komniune: "Siavanger Ilystyres forhandlinger 1873". s. 7 W  og s. 90. 
19 Slatsarkivet i Siavanger: Stavanger Havnevesen. Havnekomniisjoneiis Forhandlinger 1WB-1889. s. 165. 
BStalsarkivct i Slavanger: Sorenskrivercii i Jzreii og Ilalane. ~>iintebok Jzrrii 1819-1825, fol. 187. festesedtlel tinglyst 

01.12.1821. 
21 Riksarkivet: Stalssekrelariatet. Kongelige resolusjoner 1820 1: Kgl.res. 23.06.1820 nr. 47!)5. oni rett til il oppkreve 

"Muddcrpngef' i Stavanger og linstiansiind. Stalsarkivet i Stavanger: Stavanger Havnevesen. Havnekommi. 
sjonens forhandlinger 1827-1S3, fol. 35B. niote 29.05.1850. 

ZStavanger koniniunc. Byarkivet: I:orrn;uinskapet. Db.: Representantsaker. Approbasjolier. Sak 3311878. 
Bygningens diniensjoner er opk<tt i fot: innvendig lengde: 60 fot. innvendig bredde: 35.5 fot, steinveggenes hoylt*: G 
101, steinveggenes bredde: 4 kli. 
Stavanger koniniune: "Stavanger Bystyres forhandlinger 1868". 164-167. 

a Statsarkivet i Stavanger: Stavanger Havnevesen: Havnekonimisjoncns forhandlinger 1827-1863. fol. TUA. 
24 Statsarkivet i Stavanger Stavaiiger Havnevesen: Haviiekoniiiiisjonens forhandlinger 1827-18&3, fol. 8411 og 8613. 
sSiavanger koniiiiune: "Stavanger Bystyres forliandlinger 1868". s. lY2. Havilekassens budsjett for 1879 
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Ai the saiiie time as tlic riiajor quay biiilding was taking place. the Harboiir r\iithority movetl the two buildings wlicl- 
re it ciirrie(1 out its activities to [.ille Plentingian. In 1879. all wiis ready Now Stavanger's Harboiir Authority had a coiii. 
pletely tiibw fiiiictional hisi* for all their iictivitic.s. I t  was tlic Ilarboor h1asti.r 'Iliotiias h'atvig who Iiad pronioic~d Ille 
idea and tlirected the builtliiig work. and so it wiis in his hoiioiir [hat the islantl was iianied Natvigs hliiide (Slriiioriiil). 

Natvigs hlinde ws i iwt l  as a base for ille Ilarbour Authority's technical activities right up until the 1970s. It trr;is al. 
ways the Ilarbour :\uthorities ihemwlvrs who arr ied out 1)iiiltling work in Stavanger Harbour. Slany were enip1oyc.d 
in  the iriiijor quay extension u~)rk. wlietlier rvith boats. barges. lighters. craiies iincl oher hca. cquipment. 'Ilic 11111. 
time work force was eniployed in dredgiiig iiri<l riiaking feiit1t.r~. riinning repairs of barrels aiitl hiioys. mooring arran. 
geiiieiits. ;iri(l work on tlic- wliiirves aiid hiiiltliiigs. Nahrigs hliiitle was the ceiiirc for all biiiltlitig iind iriaintenaiici. work 
in the IIiirbour. It was hcrc tbnt old equipiiieiii was repairetl ;iiitl new equipiiierii niatle. 

I n  tlic 1970s. the activity on Natvigs bliiitle subsidrd. hi iricreasing aniount of the Harbour Aiithoriiy's work was 
made over to private conilxinii-j. The work force i11 the technical department was rcduced to a riiiniiiium and the islaiid 
becanie riiainly a store k r  wrapped eqiiipiiieiit. The old work huildings began to (Iecay. 

I n  tlic coiirse of the l!EHls the Stavanger Ilarhoiir Authority Iias cleared soiiir of Satvigs hlintlr. at the sariir tiirir riL 
storing tlie riiost valuablc biiildiiigs. ' I le  I i i r~ i '  stone boit slictl was originally l~ i i t  ap on a plot of Iiiiitl wliich the IIiirboiir 
Authority reiited on the iiiiiiiil;ind, to the east of the city in the 1820s. The buildirig was used as a workshop and sioris for 
urorking hoats. ninoring biioys and other eqiripiiient. I l e  postmd-beam wnsiriicted boat shcd was built on the u n i r  
place in I N 2  as a shclter for tlie Harhour r\uthoriiy's dredger. I h t h  of thew builtlings were niovccl to Natcigs .\lindr in 
1878. Six years later the large timber fnniecl warehouse was riiwed over froiii the niainland. 'Iliis Iiad originally ston<l 
in Verksgata in Stavanger ant1 had beeri a workshop buildirig by the shipyard for the trading conipany I?C Kownkiltle S: 
Son. 

'llie t l i rw buildirigs liavr iiow beeii iiientlcd in away wliicli Iireserves tlieir viilur. as a part of both arrhirectiiriil iind 
cultural history. sahligs hliride lias adapicrl lo new tinies aiid a different econoriiic activity The large stone h a i  shrd 
has biu.oiiie a representative meeting place ant1 company preiiiises for both public and private functions. A new wrvicr 
building has been erc~ted on the north side of the island. witli a inditional exterior. Bul inside. there is a kiiclirn. 
cloakrwim and toileis which make Natvigs Slinde a coniplete. niodern setting for courses or iiiectinjis in very c1i;ir;ic- 
teristic Iiistoric maritiiiie siirroiindings. 

Nalvigs hlinde contairis viiliiable traces of the powerfiil tr;itliiig conipanies of the iiiiieteentli ccrittiry. However iiiorc 
especially it is tliat n1ilit.11 wliich serves ;is a reniinder of the tlevelopment of Stavanger Ilarbotir and the Stav;iiiger 
Harboiir k i l ionty.  Xlort. ;iiid iiiore peoplr iiow Iiave an opportiiriity to visit Natvigs Slinde. \Ve triist that they will risa- 
lise the valiie of the history of all the activity whicli has left its iiiiiriistakable mark on this islantl. 


